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WZOR PISMA 1 (J.A. z dnia 13.03.2020 r.)
Ad. 1.

W Raporcie z inwentaryzacji przyrodniczej fauny dla rozbudowy drogi krajowej nr 79 na odcinku Géra
Kalwaria - Magnuszew (,Raport”) zawarto nastepujace informacje:

Rozdziat 4 Przewidywane skutki dla fauny w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia:

,Niepodejmowanie przedsiewziecia w perspektywie nasilajgcego sie ruchu drogowego realizowanego
z wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury drogowej (niedostosowanej do obecnego
i przewidywanego natezenia ruchu) powoduje wzrost ryzyka wystgpienia, w nieprzewidywalnej skali
czasowej, jak rowniez nieprzewidywalnym natezeniu, zdarzen (kolizje, katastrofy). Te zas moga
skutkowac zanieczyszczeniem siedlisk chronionych zinwentaryzowanych gatunkéw fauny w obszarze
planowanej inwestycji. Zrealizowanie przedsiewziecia, zgodnie z zaleceniami w zakresie dziatan
minimalizujgcych i ochronnych moze skutkowadé nizszym zagrozeniem na etapie eksploatacji, z uwagi
m. in. na zastosowanie nowych technologii w zakresie odprowadzania wéd z utwardzonych
nawierzchni infrastruktury drogowej, jak rowniez unikniecia potencjalnych zanieczyszczen, bedacych
skutkiem kolizji i katastrof w ruchu ladowym.”

Przeanalizowano zatem wariant polegajgcy na zaniechaniu realizacji przedsiewziecia. Przyjete przez
autordw raportu zatozenia opierajg sie na biezgcej analizie stanu srodowiska. Uwazamy, ze utrzymanie
istniejgcej infrastruktury przy zwiekszajagcym sie natezeniu ruchu moze w przysztosci wptywac silniej
na faune oraz na obszary Natura 2000 niz realizacja przedsiewziecia uwzgledniajgca wykonanie dziatan
minimalizujgcych.

Wykonano analizy dotyczace barierowego oddziatywania drogi na faune oraz $miertelnosci fauny ze
wzgledu m.in. na kolizje inwestycji z miejscami ich wystepowania. Ingerencja w miejsca statego
wystepowania i rozrodu ptazdw oraz zniszczenie czesci siedliska zostato oméwione w rozdziale 5.3.
Raportu. Analiza projektu i przebieg wariantu preferowanego nie spowoduje w zadnym przypadku
catkowitego zniszczenia siedliska rozrodczego. Czesciowe zniszczenie bedzie dotyczyto tylko
stanowiska nr 11, jednak przy zachowaniu srodkdw minimalizujgcych siedlisko bedzie ponownie
petnito pierwotng funkcje po zakonczeniu prac.

Dodatkowo dokonano analizy zachowania droznosci korytarzy ekologicznych réznych grup zwierzat, w
tym ssakéw. Przeanalizowano szczegdtowo lokalizacje korytarzy migracji o charakterze lokalnym a
takze krajowym, okreslono przez jakie gatunki zwierzat sg wykorzystywane a takze opisano $rodki
minimalizujgce wptyw inwestycji na drozno$¢ korytarzy. Dokonujgc oceny skutecznosci
proponowanych rozwigzan uznano je za wystarczajace.

Ze wzgledu na brak ogrodzenia drogi i poprowadzenie jej po istniejgcym sladzie nie nalezy sie
spodziewac dziatania efektu bariery w wiekszym zakresie niz dotychczas.

Aby doktadnie okresli¢ mozliwosci migracyjne ssakéw po oddaniu drogi do eksploatacji prowadzony
bedzie monitoring porealizacyjny. Monitoring porealizacyjny bedzie prowadzony w celu sprawdzenia
czy wazny korytarz migracyjny, jakim jest niewatpliwie dolina Pilicy, nadal funkcjonuje. Monitoring
rozpocznie sie rok po oddaniu inwestycji do uzytkowania i obejmowac bedzie inwentaryzacje ssakéw,
w szczegolnosci bobra i wydry, okreslenie czy mozliwa jest swobodna wedréwka ssakéow w dolinie
Pilicy, okreslenie Smiertelnosci na drodze w km 42+000-43+500 wariantéw 2 (A2+B1) i 3 (A2+B3) (co
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odpowiada km 0+030 — 1+500 wariantu 1 (A1+B2)). Monitoring bedzie prowadzony na podstawie
tropien przez caty rok. Monitoring bedzie prowadzony w okresie dwdch lat.

Ad. 2.

Ingerencjg w miejsca statego wystepowania i rozrodu ptazéw oraz zniszczenie czesci siedliska zostato
oméwione w rozdziale 5.3. Raportu. Analiza projektu i przebieg wariantu preferowanego nie
spowoduje w zadnym przypadku catkowitego zniszczenia siedliska rozrodczego. CzeSciowe zniszczenie
bedzie dotyczyto tylko stanowiska nr 11, jednak przy zachowaniu srodkéw minimalizujgcych siedlisko
bedzie ponownie petnito pierwotng funkcje po zakoriczeniu prac.

Ponadto w przypadku miejsc kolizji ze szlakami migracji sezonowych ptazéw w km 31+950-32+000,
35+450, 42+400-43+250 wariant 2 (A2+B1) i 3 (A2+B3) co odpowiada km 0+430 — 1+250 wariantu 1
(A1+B2) w Raporcie zalecono:

e zaprojektowac obiekt mostowy w km 31+980: zastosowaé umochienie naturalne (geokrata
oraz ttuczen obsypany humusem i obsiany), pasy terenu po obydwdch stronach powinny mie¢
co najmniej dwukrotng szeroko$¢ cieku, zapewnié¢ nie mniejsze niz istniejgce parametry
obiektu.

e w km 35+455: zapewnié suchy fragment terenu wewnatrz przepustu po obu stronach cieku
przez wypetnienie gruntem przestrzeni miedzy ciekiem a $ciang przepustu. Optymalne
parametry przepustu wynoszg: $wiatto pionowe: 3m, Swiatto poziome: 2 m, szerokos¢ cieku:
0,8 m, szerokos¢ kazdej z potek: 1,1 m (taczna szerokos$é pétek: 2,2 m). Nalezy réwniez
zapewnic¢ potaczenie suchych fragmentow przepustu z terenem poza przepustem.

e aby unikngé przypadkowej $miertelnosci, dojscia do pdtek powinny byé wyposazone
w obustronne ptotki naprowadzajgce o dtugosci 100 m od krawedzi przepustu z kazdej strony.
Ptotki nalezy wkopa¢ w ziemie na gtebokosé¢ ok. 30 cm, czes¢ naziemna powinna miec
minimum 50 cm. Goérna krawedZ ptotka powinna by¢ odgieta (przewieszka) — 10 cm,
zapobiegajgc przechodzeniu zwierzat wspinajacych sie. Zakonczenie ogrodzen nalezy
uksztattowac w litere ,U”, powodujacg zmiane kierunku ruchu zwierzat. Ptotki muszg by¢
szczelnie potaczone z czotem przepustu. Nalezy zastosowaé ptotki z siatki metalowej
o rozmiarach oczek 0,5 x 0,5 cm lub ptotki petne.

Aby dodatkowo ograniczy¢ negatywne oddziatywanie zalecono zastosowanie szczelnych separatorow.
Dodatkowo dla separatoréw planowanych blisko zbiornikdw retencyjnych, w przypadku planowanego
ich ogrodzenia nalezy wewnatrz ogrodzenia umiescic¢ takze separator i wraz z ogrodzeniem zbiornika
zamontowac ptotki dla ptazéw (ptotki nalezy wkopaé w ziemie na gtebokos$¢ ok. 30 cm, cze$é naziemna
powinna mie¢ minimum 50 cm, gérna krawedz ptotka powinna by¢ odgieta (przewieszka) — 10 cm,
zapobiegajac przechodzeniu zwierzat wspinajacych sie, nalezy zastosowac ptotki z siatki metalowej o
rozmiarach oczek 0,5 x 0,5 cm lub ptotki petne). W przypadku separatoréw zlokalizowanych z dala od
zbiornikéw retencyjnych lub jesli nie ma mozliwosci wykonania ogrodzenia obejmujgcego separator,
na jego wlocie nalezy zamontowac krate o odstepach miedzy pretami réwnych 2 cm.

Odnosnie wptywu inwestycji na ichtiofaune w Raporcie (str. 83) wskazano, iz wyniku przedmiotowej
inwestycji mozliwe jest ograniczenie liczebnosci lokalnych populacji chronionych gatunkéw ryb (koza,
piskorz, r6zanka) wystepujgcych facznie na 4 stanowiskach oraz objetego czesciowg ochrong $liza (1
stanowisko). Dodatkowo mozliwa jest utrata lokalnych siedlisk i miejsc rozmnazania, natomiast mato
prawdopodobny jest catkowity zanik lokalnych populacji. W zwigzku z powyzszym oceniono, iz



realizacja inwestycji niezaleznie od wariantu nie spowoduje znaczacego oddziatywania na chronione
gatunki ichtiofauny.

W celu ograniczenia niekorzystnych oddziatywan inwestycji na ichtiofaune na etapie budowy,
eksploatacji i likwidacji w rozdziale 8.2 Raportu (str. 106-107) opisano szereg dziatarh minimalizujgcych.
Dodatkowo w rozdziale 17 szczegdtowo opisano zasady monitoringu na etapie budowy.

Ad. 3.

Bocian biaty jest gatunkiem ulegajgcym synantropizacji. Ze wzgledu na wystepowanie w poblizu
cztowieka, gatunek przystosowany jest do towarzyszacej cztowiekowi infrastruktury, hatasu i obecnosci
samych ludzi. Zagrozeniem dla bocianéw jest bezposrednie niszczenie gniazd i osuszanie miejsc
podmoktych stanowigcych ich miejsca zerowania. Przeprowadzenie przedmiotowej inwestycji nie
niesie takich zagrozen - nie bedg niszczone gniazda ptakéw i nie zostanie istotnie zmniejszony teren
zerowiskowy gatunku. Przed przystgpieniem do prac budowlanych zaleca sie jeszcze wykonanie
doktadnego cenzusu, ze wzgledu na coroczng zmiennos¢ dotyczgca zajetosci gniazd lub mozliwosé
powstania nowych, kolidujgcych z inwestycjg. W przypadku stwierdzenia nowych gniazd bociana na
terenie realizacji inwestycji, przed rozpoczeciem plac budowalnych zostang one przeniesione z
udziatem specjalistow ornitologdw w ramach nadzoru przyrodniczego.

W odniesieniu do informacji o gniazdowaniu bielika i bociana czarnego pragniemy zauwazy¢, ze trudno
o interpretacje tego co Autor miat na mysli piszac o przebiegu inwestycji. W badanym buforze
badawczym (zakres przestrzenny analiz przyrodniczych dotyczy gruntéw potozonych na obszarze
planowanej inwestycji w pasie po 500 m po obu stronach projektowanej osi drogi (w granicach
obszaréw Natura 2000) oraz w pasie po 250 m (w przypadku pozostatych obszaréw), jak réwniez
gruntéw i zbiornikdw wodnych przylegtych do przedmiotowego obszaru) gniazdowania tych gatunkéw
nie stwierdzono. Ich wystepowanie i pominiecie przez ornitologa w trakcie prac nalezy uznac¢ za bardzo
mato prawdopodobne.

Ad. 4.

Zniszczenie tak i zarosli nadbrzeznych nie wptynie istotnie na lokalne populacje ptakdéw. Zniszczenia
miejsc legowych obejma tylko kilka gatunkéw ptakéw licznych i szeroko rozpowszechnionych, takich
jak zieba Fringilla coelebs, bogatka Parus major, szpak Sturnus vulgaris, kapturka Sylvia atricapilla. Nie
zostang zniszczone stanowiska gatunkéw rzadkich. Siedliskiem bobra jest cata dolina rzeki Pilicy.
Podczas prac budowlanych zniszczony zostanie tylko jej niewielki fragment, zatem nalezy uznaé, ze
negatywny wptyw inwestycji na siedlisko tego gatunku nie bedzie istotny. Zgodnie z obowigzujgcym
prawem przed zniszczeniem siedliska gatunkdéw chronionych nalezy dodatkowo uzyskac zezwolenie na
odstepstwa od zakazéw w stosunku do gatunkow zwierzat, roslin lub grzybow objetych ochrong
gatunkowa, wydawane przez RDOS lub GDOS po spetnieniu warunkéw ochrony $rodowiska
naturalnego. Wyniki inwentaryzacji ssakow z inwentaryzacji przyrodniczej fauny pozwalajg na
stwierdzenie, ze w odniesieniu do drobnych ssakéw, o ktérych wspomniano w uwadze realizacja
inwestycji nie spowoduje zniszczenia stanowisk gatunkéw rzadkich.

Ad. 5.

Siedliskiem bobra jest cata dolina rzeki Pilicy. Podczas prac budowlanych zniszczony zostanie tylko jej
niewielki fragment, zatem nalezy uzna¢, ze negatywny wptyw inwestycji na siedlisko tego gatunku nie
bedzie istotny. Zgodnie z obowigzujagcym prawem przed zniszczeniem siedliska gatunkéw chronionych
nalezy dodatkowo uzyskac zezwolenie na odstepstwa od zakazéw w stosunku do gatunkéw zwierzat,
roélin lub grzybéw objetych ochrong gatunkowa, wydawane przez RDOS lub GDOS po spetnieniu
warunkéw ochrony Srodowiska naturalnego.



Ad. 6.

Ze wzgledu na brak ogrodzenia drogi i poprowadzenie jej po istniejgcym $ladzie nie nalezy sie
spodziewad dziatania efektu bariery w wiekszym zakresie niz dotychczas.

Aby doktadnie okresli¢ mozliwosci migracyjne ssakow po oddaniu drogi do eksploatacji prowadzony
bedzie monitoring porealizacyjny. Monitoring porealizacyjny bedzie prowadzony w celu sprawdzenia
czy wazny korytarz migracyjny, jakim jest niewatpliwie dolina Pilicy, nadal funkcjonuje. Monitoring
rozpocznie sie rok po oddaniu inwestycji do uzytkowania i obejmowac bedzie inwentaryzacje ssakéw,
w szczegdlnosci bobra i wydry, okreslenie czy mozliwa jest swobodna wedréwka ssakéw w dolinie
Pilicy, okreslenie $miertelnosci na drodze w km 42+000-43+500 wariantéw 2 (A2+B1) i 3 (A2+B3) (co
odpowiada km 0+030 — 1+500 wariantu 1 (A1+B2).

Ad.7.

W trakcie prowadzonych tropien stwierdzono wystepowanie jelenia na terenie badan, natomiast nie
stwierdzono go bezposrednio w dolinie Pilicy - rozdziat 3.5. Przy projektowaniu obiektu mostowego na
Pilicy wzieto pod uwage duze prawdopodobieristwo wystepowania jelenia i tosia oraz dostosowano
parametry obiektu do mozliwosci migracji tych gatunkow.

Ad. 8.

W ROOS zostata przeprowadzona petna ocena oddziatywania na przedmioty ochrony obszaréw Natura
2000. Analizujgc wptyw na obszar Natura 2000 korzystano z dobrych praktyk i powszechnie stosowanej
metodyki. Dodatkowo szczegétowo przeanalizowano zagrozenia wskazane w planach zadan
ochronnych obszaréw Natura 2000 dotyczace zinwentaryzowanych gatunkdw zwierzat a nastepnie
sprawdzono, czy dane zagrozenie zwigzane jest z realizacjg analizowanej inwestycji. Powyzsze analizy
pozwolity na stwierdzenie, iz inwestycja nie bedzie znaczgco oddziatywaé na obszary Natura 2000, w
zwigzku z powyzszym nie ma potrzeby ustalenia braku rozwigzan alternatywnych ani analiz zwigzanych
z wymogami nadrzednego interesu publicznego. Wskazniki ilosciowe kolizyjnosSci przestrzennej oraz
informacje o formach i mechanizmach oddziatywania drég na przyrode pozwalajg w powyzszym
przypadku na petng ocene. Powyzsze wskazniki oparto na szczegétowo i rzetelnie przeprowadzonej
inwentaryzacji przyrodniczej, co stanowi wystarczajgcg podstawe dla prawidtowego wnioskowania.
Nalezy pamietaé, ze inwestycja prowadzona jest w wiekszosci po istniejgcym przebiegu, a zakres
ingerencji w obszar Natura 2000 jest bardzo niewielki.

Przebieg wariantu preferowanego nie spowoduje w zadnym przypadku catkowitego zniszczenia
siedliska rozrodczego kumaka nizinnego ani zadnego z pozostatych chronionych gatunkow ptazéw
zinwentaryzowanych w ramach przeprowadzonych analiz. Czesciowe zniszczenie bedzie dotyczyto
tylko stanowiska nr 11, jednak przy zachowaniu srodkéw minimalizujgcych po zakorczeniu prac
siedlisko bedzie ponownie petnito pierwotng funkcje. Na tej podstawie mozina wnioskowaé o
niewielkim wptywie na gatunki ptazéw stanowigce przedmiot ochrony obszaru Natura 2000. Ad. 9

Wszelkie zgody i zezwolenia zwigzane z budowg drogi w tym decyzja o wytgczeniu gruntow z produkcji
lesnej pozyskiwane sg na etapie projektu budowlanego lub wykonawczego na podstawie odrebnych
przepisdw i nie majg zwigzku z raportem o oddziatywaniu na srodowisko oraz uzyskiwaniem decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Ad. 10.

Do grup zwierzat potencjalnie najbardziej narazonych na oddziatywanie zwigzane z budowg i
funkcjonalnie systemu odwodnienia drogi nalezg herpetofauna i ichtiofauna. W rozdziale 8 Raportu



szczegbdtowo opisano dziatania minimalizujgce oddziatywanie na etapie budowy i realizacji inwestycji
za$ w rozdziale 17 monitoring stanu populacji na etapie budowy Zbiorniki byty w miare mozliwosci
lokalizowane na terenach, ktére nie sg cenne pod wzgledem przyrodniczym np. tam gdzie wystepujg
siedliska ruderalne, jednak lokalizacja zbiornikéw wynika z niwelet rowéw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikdw infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.
Objetos¢ zbiornikdw zostata obliczona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, wyklucza sie zalanie
terenéw sgsiednich.

Ad. 11.

Analizujgc wptyw na obszar Natura 2000 korzystano z dobrych praktyk i powszechnie stosowanej
metodyki. Wskazniki ilosciowe kolizyjnosci przestrzennej oraz informacje o formach i mechanizmach
oddziatywania drég na przyrode pozwalajg w powyzszym przypadku na petng ocene. Powyisze
wskazniki oparto na szczegétowo i rzetelnie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, co stanowi
wystarczajgcg podstawe dla prawidtowego wnioskowania. Nalezy pamieta¢, ze inwestycja prowadzona
jest w wiekszosci po istniejgcym przebiegu, a zakres ingerencji w obszar Natura 2000 jest bardzo
niewielki.

Ad. 12

Wszelkie zgody i zezwolenia zwigzane z budowa drogi w tym decyzje o wycince drzew pozyskiwane sg
na etapie projektu budowlanego lub wykonawczego i nie sg uzyskiwane na etapie opracowywania
raportu o oddziatywaniu na $rodowisko i uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Wyijasniono w Raporcie, ze zachowanie drzewa nie jest mozliwe przy przyjetych rozwigzaniach
drogowych. Przebudowywana droga krajowa zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124 §4.2) powinna spetnia¢ parametry techniczne dla klasy GP.
Podniesienie klasy drogi z G do GP wigze sie ze spetnieniem szeregu wymogdéw zapewniajgcych
zarowno ptynne, jak i bezpieczne korzystanie z drogi. Zgodnie z wymaganiami Inwestora,
zaprojektowano na tym odcinku przekréj poprzeczny drogi wyposazony w chodnik, sciezke pieszo —
rowerowg, dwa pasy ruchu oraz dodatkowy srodkowy pas do obstugi, przylegtych do drogi,
nieruchomosci (obstugujacy relacje lewoskretne). Zaproponowany przekrdj zapewnia odpowiednig
obstuge miejscowosci we wszystkich terenach zabudowanych, przez ktére przebiega projektowany
odcinek drogi. Istniejgca DK 79, w miejscowosci Coniew przebiega w bezposrednim sgsiedztwie 5
pomnikow przyrody (1 po lewej oraz 4 po prawej). Celem unikniecia wycinki na tym odcinku, o$ drogi
zostata odgieta maksymalnie w lewg strong, na tyle ile pozwolity istniejgce zabudowania. Pozwolito to
zmiesci wszelkie niezbedne elementy przekroju, a jednoczesnie oming¢ 4 pomniki przyrody. Zachodzi
jednak koniecznos$¢ wycinki ostatniego, zlokalizowanego po lewej stronie drogi. Wariant prowadzenia
osi po istniejgcym sladzie (bez odginania osi), wigzatby sie z wycinkg wszystkich 5 pomnikdéw przyrody,
dlatego proponowane rozwigzanie jest korzystniejsze.

Ad. 13

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dzienniki
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.



Szczegbdtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drdég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Ad. 14

W obliczeniach akustycznych wykonanych na potrzeby raportu uwzgledniono hatas pochodzacy od
wszystkich elementéw przedsiewziecia, w tym od drdg obstugujacych teren przylegly, tzn.
uwzgledniono hatas generowany przez poruszajgce sie pojazdy na poszczegdlnych drogach, réwniez
serwisowych. Sama droga serwisowa nie generuje ruchu, ktéry bytby szkodliwy i niebezpieczny dla
okolicznych mieszkancow. W przypadku skumulowanego oddziatywania razem w ciggiem gtéwnym,
nie mozemy moéwié¢ o oddziatywaniu ze strony drég serwisowych bo planowany ruch pojazdow jest
pomijalnie niski (do 100 poj/dobe) a na klimat akustyczny wptywa zdecydowanie droga krajowa.

WZOR PISMA 2 (M.B. z dnia 05.03.2020)

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.
Szczegbtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé¢ z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drdg serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Na obecnym etapie Projektant nie przewiduje wykonania dodatkowych miejsc postojowych przed
kosciotem w km 44+600 do km 44+650. Powierzchnia istniejgcego parkingu zachowujgc wymagane
przepisami wymiary stanowisk postojowych pozwala pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany
uktad przewiduje zasadniczo 84 miejsca postojowe plus dodatkowo powierzchnia istniejgcego
parkingu usytuowanego bezposrednio przed cmentarzem, ktdra pomiesci ok 10 pojazdéw. Razem daje
to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w stanie obecnym.

W obliczeniach akustycznych wykonanych na potrzeby raportu uwzgledniono hatas pochodzacy od
wszystkich elementéw przedsiewziecia, w tym od drdg obstugujacych teren przylegly, tzn.
uwzgledniono hatas generowany przez poruszajgce sie pojazdy na poszczegdlnych drogach, réwniez
serwisowych. Sama droga serwisowa nie generuje ruchu, ktéry bytby szkodliwy i niebezpieczny dla
okolicznych mieszkancow. W przypadku skumulowanego oddziatywania razem w ciggiem gtéwnym,
nie mozemy moéwié o oddziatywaniu ze strony drég serwisowych bo planowany ruch pojazdow jest
pomijalnie niski (do 100 poj/dobe) a na klimat akustyczny wptywa zdecydowanie droga krajowa.

Analizujgc wptyw na obszar Natura 2000 korzystano z dobrych praktyk i powszechnie stosowanej
metodyki. Wskazniki iloSciowe kolizyjnosci przestrzennej oraz informacje o formach i mechanizmach
oddziatywania drég na przyrode pozwalajg w powyzszym przypadku na petng ocene. Powyisze



wskazniki oparto na szczegétowo i rzetelnie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, co stanowi
wystarczajgcg podstawe dla prawidtowego wnioskowania. Nalezy pamieta¢, ze inwestycja prowadzona
jest w wiekszosci po istniejgcym przebiegu, a zakres ingerencji w obszar Natura 2000 jest bardzo
niewielki.

W analizowanym w ramach Raportu zakresie przestrzennym znajdujg sie trzy obszary o szczegdlnym
znaczeniu dla Unii Europejskiej przecinane lub graniczace z analizowanymi wariantami realizacji
inwestycji:

e Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 — obszar bezposérednio graniczacy
z istniejgcym obiektem mostowym, warianty: 2 (A2+B1) i 3 (A2+B3) bezposrednio przylegaja
do granicy obszaru w okolicach km 43+050 — 43+250 (obszar zlokalizowany jest po lewej
stronie drogi) zas wariant 1 (A1+B2) nie koliduje ani nie biegnie po granicy ww. obszaru.

e Natura 2000 Dolina Dolnej Pilicy PLH140016 — wariant 1 (A1+B2) przecina obszar na odcinku
od km okoto 414500 do 50+230 a nastepnie graniczy z obszarem na kolejnym odcinku od km
50+230 do km 51+050 (obszar potozony jest po prawej stronie drogi), wariant 2 (A2+B1)
przecina obszar na odcinku od km okoto 41+500 do 43+000, nastepnie od km 43+000 —43+250
wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar jest zlokalizowany po prawej stronie drogi)
i dalej od km 43+250 do 50+230 wariant ponownie przecina obszar za$ na kolejnym odcinku
od km 50+230 do km 51+050 wariant biegnie wzdtuz granicy obszaru (obszar potozony jest po
prawej stronie drogi), wariant 3 (A2+B3) przecina obszar na odcinku od km okoto 41+500 do
43+000, nastepnie od km 43+000 — 43+250 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar
jest zlokalizowany po prawej stronie drogi) i dalej od km 43+250 do 50+230 wariant ponownie
przecina obszar za$ na kolejnym odcinku od km 50+230 do km 0+250 wariant biegnie wzdtuz
granicy obszaru (obszar potozony jest po prawej stronie drogi).

e Natura 2000 Dolina Pilicy PLB140003 — wariant 1 (A1+B2) i wariant 2 (A2+B1) przecinajg obszar
na odcinku od okofo km 41+500 do km 50+230 a nastepnie na odcinku od km 50+230 do km
51+050 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar jest zlokalizowany po prawej stronie
drogi), wariant 3 (A2+B3) przecina obszar na odcinku od okoto km 41+500 do km 50+230 a
nastepnie na odcinku od km 50+230 do km 0+250 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru
(obszar jest zlokalizowany po prawej stronie drogi).

Szczegbdtowe analizy w zakresie wptywu inwestycji na obszary Natura 2000 ze wzgledu na ochrone
fauny zawarto w rozdziale 7 Raportu. Dodatkowo nalezy wskazaé, ze obszar Natura 2000 Dolina
Srodkowej Pilicy, o ktérej wspomniano w uwagach zlokalizowana jest w odlegtosci ponad 100 km od
inwestycji. W zwigzku z powyzszym, jak réwniez biorgc pod uwage charakterystyke inwestycji oraz jej
oddziatywan w analizach skupiono sie na obszarach potozonych blizej — wymienionych powyze;j.

Analizowano wptyw lokalizacji zbiornikow retencyjnych zaplanowanych w Mniszewie i w granicach
obszaru Natura 2000 na zniszczenie siedlisk i gatunkéw chronionych w tym trwate przegrodzenie cieku
uniemozliwiajgce migracje fauny. Do grup zwierzat potencjalnie najbardziej narazonych na
oddziatywanie zwigzane z budowg i funkcjonalnie systemu odwodnienia drogi nalezg herpetofauna i
ichtiofauna. W rozdziale 8 Raportu szczegdétowo opisano dziatania minimalizujgce oddziatywanie.
Zbiorniki zostaty zaprojektowane w miejscach wynikajgcych z niwelet rowdw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikdw infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.



W odniesieniu do informacji o gniazdowaniu bielika i bociana czarnego stwierdza sie, ze w
badanym obszarze gniazdowania tych gatunkéw nie stwierdzono przy czym obszarem badan objeto
teren pofozony na obszarze planowanej inwestycji w pasie po 500 m po obu stronach projektowanej
osi drogi (w granicach obszaréw Natura 2000) oraz w pasie po 250 m (w przypadku pozostatych
obszaréw) jak rdwniez gruntéw i zbiornikdw wodnych przylegtych do przedmiotowego obszaru.

Ich wystepowanie i pominiecie przez ornitologa w trakcie prac nalezy uznaé za bardzo mato
prawdopodobne. Jednoczesnie stawianie zarzutow w stosunku do Raportu, opierajacych sie na
nieprawdziwych informacjach o rzekomym gniazdowaniu tych gatunkéw uwazamy za gteboko
nieetyczne. Proponujemy przeprowadzenie wizji terenowej w celu wskazania przez Panstwa gniazd
powyzszych gatunkéw. Nalezy jeszcze nadmieni¢, ze naukowo potwierdzone wieloma badaniami i
publikacjami jest unikanie przez bociana czarnego rewirdw zajetych przez bielika, co dodatkowo
podwaza przedstawione przez Panstwa informacje.

Odnosnie bociana biatego nalezy zauwazy¢, ze ze wzgledu na wystepowanie w poblizu cztowieka,
gatunek ten przystosowany jest do towarzyszacej cztowiekowi infrastruktury, hatasu i obecnosci
samych ludzi. Zagrozeniem dla bocianéw jest bezposrednie niszczenie gniazd i osuszanie miejsc
podmoktych stanowigcych ich miejsca zerowania. Przeprowadzenie przedmiotowe] inwestycji nie
niesie takich zagrozen - nie bedg niszczone gniazda ptakéw i nie zostanie istotnie zmniejszony teren
zerowiskowy gatunku. Przed przystgpieniem do prac budowlanych zaleca sie jeszcze wykonanie
doktadnego cenzusu, ze wzgledu na coroczng zmiennos$¢ dotyczacg zajetosci gniazd lub mozliwosé
powstania nowych, kolidujgcych z inwestycjg. W przypadku stwierdzenia nowych gniazd bociana na
terenie realizacji inwestycji, przed rozpoczeciem plac budowalnych zostang one przeniesione z
udziatem specjalistow ornitologdw w ramach nadzoru przyrodniczego.

Siedliskiem bobra jest cata dolina rzeki Pilicy. Podczas prac budowlanych zniszczony zostanie
tylko jej niewielki fragment, zatem nalezy uznaé, ze negatywny wptyw inwestycji na siedlisko tego
gatunku nie bedzie istotny. Zniszczenie siedliska bedzie wymagato uzyskania odpowiedniej decyzji
derogacyjnej zgodnie z zapisani ustawy o ochronie przyrody.

W trakcie prowadzonych badan analizowano migracje i mozliwo$¢ wystepowania jelenia i fosia.
Podczas tropien stwierdzono wystepowanie jelenia na terenie badan, natomiast nie stwierdzono go
bezposrednio w dolinie Pilicy. W rozdziale rozdziat 3.5 Raportu opisano wszystkie korytarze migracji
ssakow zinwentaryzowane podczas badan terenowych. Sposrdd nich zdecydowanie najwieksze
znaczenia ma dolina Pilicy. Przy projektowaniu obiektu mostowego na Pilicy wzieto pod uwage duze
prawdopodobienstwo wystepowania jelenia i tosia oraz dostosowano parametry obiektu do
mozliwosci migracji tych gatunkéw. Pozostate dziatania minimalizujgce dotyczace wptywu na ssaki
opisano w rozdziale 8.5 Raportu.

Obecnie projekt nowej linii 2*¥*400 kv nie jest zatwierdzony, nie jest rdwniez zatwierdzony jej
przebieg, w zwigzku z czym na obecnym etapie nie byto mozliwosci przeprowadzania analiz w tej
kwestii. Przedmiotowa inwestycja rozbudowy drogi DK79 realizowana jest po trasie istniejgcej drogi.
Prowadzona inwestycja przez Polskie Sieci Elektroenergetyczne S.A. polegajgca na budowie linii 2x400
kV realizowana jest po trasie istniejgcej linii 400 kV - materiaty dostepne na stronie:
http://www.liniakozienice-milosna.pl/. Sytuacja mieszkaricéw miedzy Skansenem a Kosciotem s$w.
Jézefa ulega zmianie, jednakze zachodzgce zmiany spetniajg wymagania okreslone przez Ustawodawce
- Dz. U. 2008 Nr 199 poz. 1227 USTAWA z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko. Nalezy zwrdci¢ uwage, iz skoro oddziatywania na $rodowisko
planowanych inwestycji spetnia wymagania Ustawy to jedyng zmiang dla mieszkaicow ktéra realnie



wplywa na mieszkancow jest aspekt wizualny. Bezpodstawny jest zarzut co do rzekomej préby
zatajania inwestycji, z uwagi na oczywistg jawnos¢ prowadzonych inwestycji — choéby strona
internetowa PSE S.A. poswiecona tylko i wytgczenie linii 2x400 kV, oraz informacje na stronach gmin o
wspieraniu lokalnej spotecznosci:

strona PSE S.A.:

http://www.liniakozienice-milosna.pl/o-inwestycji/aktualnosci/145-dalismy-gminom-moc-
mieszkancy-korzystaja-juz-z-projektow-spolecznych-wspieranych-przez-pse.html

strona gminy Magnuszew:

http://www.magnuszew.pl/index.php/ogloszenia/748-zakoczyy-si-prace-remontowe-w-hali-
sportowej-w-magnuszewie

strona stowarzyszenia Plecionka:

http://plecionka.com/uncategorized/swietlica-wiejska-w-przewozie-tarnowskim-zyska-nowe-
zycie-dzieki-pse-i-stowarzyszeniu-plecionka/

W2ZOR PISMA 3 (P.S z dnia 06.03.2020)
Ad. 1.

W Raporcie z inwentaryzacji przyrodniczej fauny dla rozbudowy drogi krajowej nr 79 na odcinku Géra
Kalwaria - Magnuszew (,,Raport”) zawarto nastepujgce informacje:

Rozdziat 4 Przewidywane skutki dla fauny w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia:

»,Niepodejmowanie przedsiewziecia w perspektywie nasilajgcego sie ruchu drogowego realizowanego
z wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury drogowej (niedostosowanej do obecnego
i przewidywanego natezenia ruchu) powoduje wzrost ryzyka wystgpienia, w nieprzewidywalnej skali
czasowej, jak rowniez nieprzewidywalnym natezeniu, zdarzen (kolizje, katastrofy). Te zas moga
skutkowac zanieczyszczeniem siedlisk chronionych zinwentaryzowanych gatunkéw fauny w obszarze
planowanej inwestycji. Zrealizowanie przedsiewziecia, zgodnie z zaleceniami w zakresie dziatan
minimalizujgcych i ochronnych moze skutkowaé nizszym zagrozeniem na etapie eksploatacji, z uwagi
m. in. na zastosowanie nowych technologii w zakresie odprowadzania wéd z utwardzonych
nawierzchni infrastruktury drogowej, jak réwniez unikniecia potencjalnych zanieczyszczen, bedacych
skutkiem kolizji i katastrof w ruchu lagdowym.”

Dodatkowo dokonano analizy zachowania droznosci korytarzy ekologicznych réznych grup zwierzat, w
tym ssakéw. Przeanalizowano szczegdtowo lokalizacje korytarzy migracji o charakterze lokalnym a
takze krajowym, okreslono przez jakie gatunki zwierzat sg wykorzystywane a takze opisano srodki
minimalizujgce wptyw inwestycji na drozno$¢ korytarzy. Dokonujgc oceny skutecznosci
proponowanych rozwigzan uznano je za wystarczajgce. Przeanalizowano zatem wariant polegajacy na
zaniechaniu realizacji przedsiewziecia. Przyjete przez autordw raportu zatozenia opierajg sie na
biezgcej analizie stanu S$rodowiska. Uwazamy, Zze utrzymanie istniejgcej infrastruktury przy
zwiekszajgcym sie natezeniu ruchu moze w przysztosci wptywac silniej na faune oraz na obszary Natura
2000 niz realizacja przedsiewziecia uwzgledniajgca wykonanie dziatarh minimalizujgcych.

Ad. 2.



Ingerencjg w miejsca statego wystepowania i rozrodu ptazéw oraz zniszczenie czesci siedliska zostato
oméwione w rozdziale 5.3. Raportu. Analiza projektu i przebieg wariantu preferowanego nie
spowoduje w zadnym przypadku catkowitego zniszczenia siedliska rozrodczego. CzeSciowe zniszczenie
bedzie dotyczyto tylko stanowiska nr 11, jednak przy zachowaniu srodkéw minimalizujgcych siedlisko
bedzie ponownie petnito pierwotng funkcje po zakoriczeniu prac.

Ponadto w przypadku miejsc kolizji ze szlakami migracji sezonowych ptazéw w km 31+950-32+000,
35+450, 42+400-43+250 wariant 2 (A2+B1) i 3 (A2+B3) co odpowiada km 0+430 — 1+250 wariantu 1
(A1+B2) w Raporcie zalecono:

e zaprojektowac obiekt mostowy w km 31+980: zastosowaé umocnienie naturalne (geokrata
oraz ttuczen obsypany humusem i obsiany), pasy terenu po obydwdch stronach powinny mie¢
co najmniej dwukrotng szeroko$¢ cieku, zapewnié nie mniejsze niz istniejgce parametry
obiektu.

e w km 35+455: zapewnié suchy fragment terenu wewnatrz przepustu po obu stronach cieku
przez wypetnienie gruntem przestrzeni miedzy ciekiem a $ciang przepustu. Optymalne
parametry przepustu wynoszg: $wiatto pionowe: 3m, sSwiatto poziome: 2 m, szerokos¢ cieku:
0,8 m, szeroko$¢ kazdej z potek: 1,1 m (taczna szerokos$é pétek: 2,2 m). Nalezy réwniez
zapewnic¢ potaczenie suchych fragmentow przepustu z terenem poza przepustem.

e aby unikngé¢ przypadkowej $miertelnosci, dojscia do pdtek powinny byé wyposazone
w obustronne ptotki naprowadzajgce o dtugosci 100 m od krawedzi przepustu z kazdej strony.
Ptotki nalezy wkopa¢ w ziemie na gtebokosé¢ ok. 30 cm, cze$¢ naziemna powinna miec
minimum 50 cm. Gérna krawedz ptotka powinna by¢ odgieta (przewieszka) — 10 cm,
zapobiegajac przechodzeniu zwierzat wspinajgcych sie. Zakonczenie ogrodzen nalezy
uksztattowac w litere ,U”, powodujacg zmiane kierunku ruchu zwierzat. Ptotki muszg by¢
szczelnie potaczone z czotem przepustu. Nalezy zastosowaé ptotki z siatki metalowej
o rozmiarach oczek 0,5 x 0,5 cm lub ptotki petne.

Aby dodatkowo ograniczy¢ negatywne oddziatywanie zalecono zastosowanie szczelnych separatorow.
Dodatkowo dla separatoréw planowanych blisko zbiornikdw retencyjnych, w przypadku planowanego
ich ogrodzenia nalezy wewnatrz ogrodzenia umiescic¢ takze separator i wraz z ogrodzeniem zbiornika
zamontowac ptotki dla ptazéw (ptotki nalezy wkopac w ziemie na gtebokos$¢ ok. 30 cm, cze$é naziemna
powinna mie¢ minimum 50 cm, gérna krawedz ptotka powinna by¢ odgieta (przewieszka) — 10 cm,
zapobiegajac przechodzeniu zwierzat wspinajacych sie, nalezy zastosowac ptotki z siatki metalowej o
rozmiarach oczek 0,5 x 0,5 cm lub ptotki petne). W przypadku separatoréw zlokalizowanych z dala od
zbiornikéw retencyjnych lub jesli nie ma mozliwosci wykonania ogrodzenia obejmujgcego separator,
na jego wlocie nalezy zamontowac krate o odstepach miedzy pretami réwnych 2 cm.

Odnosnie wptywu inwestycji na ichtiofaune w Raporcie (str. 83) wskazano, iz wyniku przedmiotowe;j
inwestycji mozliwe jest ograniczenie liczebnosci lokalnych populacji chronionych gatunkéw ryb (koza,
piskorz, rdzanka) wystepujgcych facznie na 4 stanowiskach oraz objetego czesciowg ochrong $liza (1
stanowisko). Dodatkowo mozliwa jest utrata lokalnych siedlisk i miejsc rozmnazania, natomiast mato
prawdopodobny jest catkowity zanik lokalnych populacji. W zwigzku z powyzszym oceniono, iz
realizacja inwestycji niezaleznie od wariantu nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na chronione
gatunki ichtiofauny.

W celu ograniczenia niekorzystnych oddziatywan inwestycji na ichtiofaune na etapie budowy,
eksploatacji i likwidacji w rozdziale 8.2 Raportu (str. 106-107) opisano szereg dziatar minimalizujgcych.
Dodatkowo w rozdziale 17 szczegétowo opisano zasady monitoringu na etapie budowy inwestycji.
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Ad. 3.

Bocian biaty jest gatunkiem ulegajagcym synantropizacji. Ze wzgledu na wystepowanie w poblizu
cztowieka, gatunek przystosowany jest do towarzyszacej cztowiekowi infrastruktury, hatasu i obecnosci
samych ludzi. Zagrozeniem dla bocianéw jest bezposrednie niszczenie gniazd i osuszanie miejsc
podmoktych stanowigcych ich miejsca zerowania. Przeprowadzenie przedmiotowej inwestycji nie
niesie takich zagrozen - nie bedg niszczone gniazda ptakéw i nie zostanie istotnie zmniejszony teren
zerowiskowy gatunku. Przed przystgpieniem do prac budowlanych zaleca sie jeszcze wykonanie
doktadnego cenzusu, ze wzgledu na coroczng zmiennos¢ dotyczaca zajetosci gniazd lub mozliwos¢
powstania nowych, kolidujacych z inwestycjg. W przypadku stwierdzenia nowych gniazd bociana na
terenie realizacji inwestycji, przed rozpoczeciem plac budowalnych zostang one przeniesione z
udziatem specjalistow ornitologdw w ramach nadzoru przyrodniczego.

W odniesieniu do informacji o gniazdowaniu bielika i bociana czarnego pragniemy zauwazy¢, ze trudno
o interpretacje tego co Autor miat na mysli piszac o przebiegu inwestycji. W badanym buforze
badawczym (zakres przestrzenny analiz przyrodniczych dotyczy gruntéw potozonych na obszarze
planowanej inwestycji w pasie po 500 m po obu stronach projektowanej osi drogi (w granicach
obszaréw Natura 2000) oraz w pasie po 250 m (w przypadku pozostatych obszaréw) jak réwniez
gruntéw i zbiornikdw wodnych przylegtych do przedmiotowego obszaru) gniazdowania tych gatunkéw
nie stwierdzono. Ich wystepowanie i pominiecie przez ornitologa w trakcie prac nalezy uznac za bardzo
mato prawdopodobne.

Ad. 4.

Zniszczenie tak i zarosli nadbrzeznych nie wptynie istotnie na lokalne populacje ptakdw. Zniszczenia
miejsc legowych obejma tylko kilka gatunkéw ptakéw licznych i szeroko rozpowszechnionych, takich
jak zieba Fringilla coelebs, bogatka Parus major, szpak Sturnus vulgaris, kapturka Sylvia atricapilla. Nie
zostang zniszczone stanowiska gatunkow rzadkich. Siedliskiem bobra jest cata dolina rzeki Pilicy.
Podczas prac budowlanych zniszczony zostanie tylko jej niewielki fragment, zatem nalezy uznaé, ze
negatywny wptyw inwestycji na siedlisko tego gatunku nie bedzie istotny. Zgodnie z obowigzujgcym
prawem przed zniszczeniem siedliska gatunkdéw chronionych nalezy dodatkowo uzyskac zezwolenie na
odstepstwa od zakazéw w stosunku do gatunkdéw zwierzat, roslin lub grzybow objetych ochrong
gatunkowa, wydawane przez RDOS lub GDOS po spetnieniu warunkéw ochrony $rodowiska
naturalnego. Wyniki inwentaryzacji ssakéw z inwentaryzacji przyrodniczej fauny pozwalaja na
stwierdzenie, ze w odniesieniu do drobnych ssakdéw, o ktérych wspomniano w uwadze realizacja
inwestycji nie spowoduje zniszczenia stanowisk gatunkéw rzadkich ani chronionych.

Ad. 5.

Siedliskiem bobra jest cata dolina rzeki Pilicy. Podczas prac budowlanych zniszczony zostanie tylko jej
niewielki fragment, zatem nalezy uzna¢, ze negatywny wptyw inwestycji na siedlisko tego gatunku nie
bedzie istotny. Zniszczenie siedliska bedzie wymagato uzyskania odpowiedniej decyzji derogacyjnej
zgodnie z zapisani ustawy o ochronie przyrody.

Ad. 6.

Ze wzgledu na brak ogrodzenia drogi i poprowadzenie jej po istniejgcym Sladzie jak réwniez realizacje
obiektéw petnigcych funkcje przejsé dla zwierzat nie nalezy sie spodziewac dziatania efektu bariery w
wiekszym zakresie niz dotychczas.

Aby doktadnie okresli¢ mozliwosci migracyjne ssakéw po oddaniu drogi do eksploatacji prowadzony
bedzie monitoring porealizacyjny. Monitoring porealizacyjny bedzie prowadzony w celu sprawdzenia
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czy wazny korytarz migracyjny, jakim jest niewatpliwie dolina Pilicy, nadal funkcjonuje. Monitoring
rozpocznie sie rok po oddaniu inwestycji do uzytkowania i obejmowac bedzie inwentaryzacje ssakéw,
w szczegolnosci bobra i wydry, okreslenie czy mozliwa jest swobodna wedréwka ssakéow w dolinie
Pilicy, okreslenie Smiertelnosci na drodze w km 42+000-43+500 wariantéw 2 (A2+B1) i 3 (A2+B3) (co
odpowiada km 0+030 — 1+500 wariantu 1 (A1+B2).

Ad.7.

W trakcie prowadzonych tropien stwierdzono wystepowanie jelenia na terenie badan, natomiast nie
stwierdzono go bezposrednio w dolinie Pilicy - rozdziat 3.5. Przy projektowaniu obiektu mostowego na
Pilicy wzieto pod uwage duze prawdopodobienstwo wystepowania jelenia i tosia oraz dostosowano
parametry obiektu do mozliwosci migracji tych gatunkow.

Ad. 8.

W Raporcie z inwentaryzacji przyrodniczej fauny przedstawiono informacje dotyczace oddziatywania
na przedmiot ochrony i spdjnosé obszaréw Natura 2000 na etapie budowy. Dodatkowo szczegétowo
przeanalizowano zagrozenia wskazane w planach zadan ochronnych obszaréw Natura 2000 dotyczace
zinwentaryzowanych gatunkéw zwierzat a nastepnie sprawdzono, czy dane zagrozenie zwigzane jest z
realizacjg analizowanej inwestycji. Powyzsze analizy pozwolity na stwierdzenie, iz inwestycja nie bedzie
znaczaco oddziatywaé na obszary Natura 2000, w zwigzku z powyzszym nie ma potrzeby ustalenia
braku rozwigzan alternatywnych ani analiz zwigzanych z wymogami nadrzednego interesu
publicznego.

Przebieg wariantu preferowanego nie spowoduje w zadnym przypadku catkowitego zniszczenia
siedliska rozrodczego kumaka nizinnego ani zadnego z pozostatych chronionych gatunkéw ptazéw
zinwentaryzowanych w ramach przeprowadzonych analiz. CzesSciowe zniszczenie bedzie dotyczyto
tylko stanowiska nr 11, jednak przy zachowaniu srodkéw minimalizujgcych po zakonczeniu prac
siedlisko bedzie ponownie petnito pierwotng funkcje. Na tej podstawie mozina wnioskowaé o
niewielkim wptywie na gatunki ptazéw stanowigce przedmiot ochrony obszaru Natura 2000.

Ad.9

Wszelkie zgody i zezwolenia zwigzane z budowg drogi w tym decyzja o wytgczeniu gruntéw z produkcji
lesnej pozyskiwane sg na etapie projektu budowlanego lub wykonawczego i nie majg zwigzku z
raportem o oddziatywaniu na srodowisko.

Ad. 10.

Zbiorniki zostaty zaprojektowane w miejscach wynikajgcych z niwelet rowdw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikéw infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.
Do grup zwierzat potencjalnie najbardziej narazonych na oddziatywanie zwigzane z budowg i
funkcjonalnie systemu odwodnienia drogi nalezg herpetofauna i ichtiofauna. W rozdziale 8 Raportu
szczegbdtowo opisano dziatania minimalizujgce oddziatywanie na etapie budowy i realizacji inwestycji.

Ad. 11.

Analizujgc wptyw na obszar Natura 2000 korzystano z dobrych praktyk i powszechnie stosowanej
metodyki. Wskazniki iloSciowe kolizyjnosci przestrzennej oraz informacje o formach i mechanizmach
oddziatywania drég na przyrode pozwalajg w powyzszym przypadku na petng ocene. Powyisze
wskazniki oparto na szczegétowo i rzetelnie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, co stanowi
wystarczajgcg podstawe dla prawidtowego wnioskowania. Nalezy pamietac, ze inwestycja prowadzona
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jest w wiekszosci po istniejgcym przebiegu, a zakres ingerencji w obszar Natura 2000 jest bardzo
niewielki.

Ad. 12

Na potrzeby Raportu przeprowadzono petng analize akustyczng oraz analize zanieczyszczen powietrza.
W obliczeniach akustycznych wykonanych na potrzeby raportu uwzgledniono hatas pochodzacy od
wszystkich elementéw przedsiewziecia, w tym od drdg obstugujacych teren przylegly, tzn.
uwzgledniono hatas generowany przez poruszajgce sie pojazdy na poszczegdlnych drogach, réwniez
serwisowych. Droga pozostawiona w wariancie bezinwestycyjnym tez oddziatuje w zakresie hatasu,
drgan i zanieczyszczen powietrza, a jej pogarszajacy sie stan bedzie tylko nasilat te oddziatywania.

WZOR PISMA 4 (Parafia Rzymskokatolicka Sw. Rocha w Mniszewie z dnia 05.03.2020)

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegdtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Na obecnym etapie Projektant nie przewiduje wykonania dodatkowych miejsc postojowych przed
kosciotem w km 444600 do km 44+650. Powierzchnia istniejgcego parkingu zachowujgc wymagane
przepisami wymiary stanowisk postojowych pozwala pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany
uktad przewiduje zasadniczo 84 miejsca postojowe plus dodatkowo powierzchnia istniejgcego
parkingu usytuowanego bezposrednio przed cmentarzem, ktdra pomiesci ok 10 pojazdéw. Razem daje
to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w stanie obecnym. Parking zaprojektowano zgodnie z Dz. U. 2019r.
poz. 454 w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
wewnetrznych i administracji w sprawie znakow i sygnatéw drogowych zat. 2 oznakowanie poziome
tabela 5.1.

W obliczeniach akustycznych wykonanych na potrzeby raportu uwzgledniono hatas pochodzacy od
wszystkich elementéw przedsiewziecia, w tym od drdg obstugujacych teren przylegly, tzn.
uwzgledniono hatas generowany przez poruszajgce sie pojazdy na poszczegdlnych drogach, réwniez
serwisowych. Sama droga serwisowa nie generuje ruchu, ktéry bytby szkodliwy i niebezpieczny dla
okolicznych mieszkancow. W przypadku skumulowanego oddziatywania razem w ciggiem gtéwnym,
nie mozemy moéwié¢ o oddziatywaniu ze strony drég serwisowych bo planowany ruch pojazdow jest
pomijalnie niski (do 100 poj/dobe) a na klimat akustyczny wptywa zdecydowanie droga krajowa.

Analizujagc wptyw na obszar Natura 2000 korzystano z dobrych praktyk i powszechnie stosowanej
metodyki. Wskazniki ilosciowe kolizyjnosci przestrzennej oraz informacje o formach i mechanizmach
oddziatywania drég na przyrode pozwalajg w powyzszym przypadku na petng ocene. Powyisze
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wskazniki oparto na szczegétowo i rzetelnie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, co stanowi
wystarczajgcg podstawe dla prawidtowego wnioskowania. Nalezy pamieta¢, ze inwestycja prowadzona
jest w wiekszosci po istniejgcym przebiegu, a zakres ingerencji w obszar Natura 2000 jest bardzo
niewielki.

W analizowanym w ramach Raportu zakresie przestrzennym znajdujg sie trzy obszary o szczegdlnym
znaczeniu dla Unii Europejskiej przecinane lub graniczace z analizowanymi wariantami realizacji
inwestycji:

e Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 — obszar bezposérednio graniczacy
z istniejgcym obiektem mostowym, warianty: 2 (A2+B1) i 3 (A2+B3) bezposrednio przylegaja
do granicy obszaru w okolicach km 43+050 — 43+250 (obszar zlokalizowany jest po lewej
stronie drogi) za$ wariant 1 (A1+B2) nie koliduje ani nie biegnie po granicy ww. obszaru.

e Natura 2000 Dolina Dolnej Pilicy PLH140016 — wariant 1 (A1+B2) przecina obszar na odcinku
od km okoto 41+500 do 50+230 a nastepnie graniczy z obszarem na kolejnym odcinku od km
50+230 do km 51+050 (obszar potozony jest po prawej stronie drogi), wariant 2 (A2+B1)
przecina obszar na odcinku od km okoto 41+500 do 43+000, nastepnie od km 43+000 —43+250
wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar jest zlokalizowany po prawej stronie drogi)
i dalej od km 43+250 do 50+230 wariant ponownie przecina obszar zas na kolejnym odcinku
od km 50+230 do km 51+050 wariant biegnie wzdtuz granicy obszaru (obszar potozony jest po
prawej stronie drogi), wariant 3 (A2+B3) przecina obszar na odcinku od km okoto 41+500 do
43+000, nastepnie od km 43+000 — 43+250 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar
jest zlokalizowany po prawej stronie drogi) i dalej od km 43+250 do 50+230 wariant ponownie
przecina obszar za$ na kolejnym odcinku od km 50+230 do km 0+250 wariant biegnie wzdtuz
granicy obszaru (obszar potozony jest po prawej stronie drogi).

e Natura 2000 Dolina Pilicy PLB140003 — wariant 1 (A1+B2) i wariant 2 (A2+B1) przecinajg obszar
na odcinku od okofo km 41+500 do km 50+230 a nastepnie na odcinku od km 50+230 do km
51+050 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar jest zlokalizowany po prawej stronie
drogi), wariant 3 (A2+B3) przecina obszar na odcinku od okoto km 41+500 do km 50+230 a
nastepnie na odcinku od km 50+230 do km 0+250 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru
(obszar jest zlokalizowany po prawej stronie drogi).

Szczegbdtowe analizy w zakresie wptywu inwestycji na obszary Natura 2000 ze wzgledu na ochrone
fauny zawarto w rozdziale 7 Raportu. Dodatkowo nalezy wskazaé, ze obszar Natura 2000 Dolina
Srodkowej Pilicy, o ktérej wspomniano w uwagach zlokalizowana jest w odlegtosci ponad 100 km od
inwestycji. W zwigzku z powyzszym, jak réwniez biorgc pod uwage charakterystyke inwestycji oraz jej
oddziatywan w analizach skupiono sie na obszarach potozonych blizej — wymienionych powyze;j.

Analizowano wptyw lokalizacji zbiornikdéw retencyjnych zaplanowanych w Mniszewie i w granicach
obszaru Natura 2000 na zniszczenie siedlisk i gatunkéw chronionych w tym trwate przegrodzenie cieku
uniemozliwiajgce migracje fauny. Do grup zwierzat potencjalnie najbardziej narazonych na
oddziatywanie zwigzane z budowg i funkcjonalnie systemu odwodnienia drogi nalezg herpetofauna i
ichtiofauna. W rozdziale 8 Raportu szczegétowo opisano dziatania minimalizujgce oddziatywanie na
etapie budowy i realizacji inwestycji. Przy doborze typu zbiornikdw infiltracyjny/retencyjny opierano
sie na wykonanych badaniach gruntu.
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W odniesieniu do informacji o gniazdowaniu bielika i bociana czarnego stwierdza sie, ze w
badanym obszarze gniazdowania tych gatunkéw nie stwierdzono przy czym obszarem badan objeto
teren pofozony na obszarze planowanej inwestycji w pasie po 500 m po obu stronach projektowanej
osi drogi (w granicach obszaréw Natura 2000) oraz w pasie po 250 m (w przypadku pozostatych
obszaréw) jak rdwniez gruntéw i zbiornikdw wodnych przylegtych do przedmiotowego obszaru.

Ich wystepowanie i pominiecie przez ornitologa w trakcie prac nalezy uznaé za bardzo mato
prawdopodobne. Jednoczesnie stawianie zarzutow w stosunku do Raportu, opierajacych sie na
nieprawdziwych informacjach o rzekomym gniazdowaniu tych gatunkéw naprzeciwko domu panstwa
Borowiakéw uwazamy za gteboko nieetyczne. Proponujemy przeprowadzenie wizji terenowej w celu
wskazania przez Panstwa gniazd powyzszych gatunkow. Nalezy jeszcze nadmienié, ze naukowo
potwierdzone wieloma badaniami i publikacjami jest unikanie przez bociana czarnego rewiréw
zajetych przez bielika, co dodatkowo podwaza przedstawione przez Panstwa informacje.

Odnosnie bociana biatego nalezy zauwazy¢, ze ze wzgledu na wystepowanie w poblizu cztowieka,
gatunek ten przystosowany jest do towarzyszacej cztowiekowi infrastruktury, hatasu i obecnosci
samych ludzi. Zagrozeniem dla bocianéw jest bezposrednie niszczenie gniazd i osuszanie miejsc
podmoktych stanowigcych ich miejsca zerowania. Przeprowadzenie przedmiotowej inwestycji nie
niesie takich zagrozen - nie bedg niszczone gniazda ptakéw i nie zostanie istotnie zmniejszony teren
zerowiskowy gatunku. Przed przystgpieniem do prac budowlanych zaleca sie jeszcze wykonanie
doktadnego cenzusu, ze wzgledu na coroczng zmiennos¢ dotyczacg zajetosci gniazd lub mozliwosé¢
powstania nowych, kolidujgcych z inwestycjg. W przypadku stwierdzenia nowych gniazd bociana na
terenie realizacji inwestycji, przed rozpoczeciem plac budowalnych zostang one przeniesione z
udziatem specjalistow ornitologdw w ramach nadzoru przyrodniczego.

Siedliskiem bobra jest cata dolina rzeki Pilicy. Podczas prac budowlanych zniszczony zostanie
tylko jej niewielki fragment, zatem nalezy uznaé, ze negatywny wptyw inwestycji na siedlisko tego
gatunku nie bedzie istotny.

W trakcie prowadzonych badan analizowano migracje i mozliwo$¢ wystepowania jelenia i fosia.
Podczas tropien stwierdzono wystepowanie jelenia na terenie badan, natomiast nie stwierdzono go
bezposrednio w dolinie Pilicy. W rozdziale rozdziat 3.5 Raportu opisano wszystkie korytarze migracji
ssakow zinwentaryzowane podczas badan terenowych. Sposrdd nich zdecydowanie najwieksze
znaczenia ma dolina Pilicy. Przy projektowaniu obiektu mostowego na Pilicy wzieto pod uwage duze
prawdopodobienstwo wystepowania jelenia i tosia oraz dostosowano parametry obiektu do
mozliwosci migracji tych gatunkéw. Pozostate dziatania minimalizujgce dotyczace wptywu na ssaki
opisano w rozdziale 8.5 Raportu.

Obecnie projekt nowej linii 2*¥*400 kv nie jest zatwierdzony, nie jest rdwniez zatwierdzony jej
przebieg, w zwigzku z czym na obecnym etapie nie byto mozliwosci przeprowadzania analiz w tej
kwestii. Przedmiotowa inwestycja rozbudowy drogi DK79 realizowana jest po trasie istniejgcej drogi.
Prowadzona inwestycja przez Polskie Sieci Elektroenergetyczne S.A. polegajgca na budowie linii 2x400
kV realizowana jest po trasie istniejgcej linii 400 kV - materiaty dostepne na stronie:
http://www.liniakozienice-milosna.pl/ Sytuacja mieszkaricow miedzy Skansenem a Kosciotem $w.
Jézefa ulega zmianie, jednakze zachodzgce zmiany spetniajg wymagania okreslone przez Ustawodawce
- Dz. U. 2008 Nr 199 poz. 1227 USTAWA z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko. Nalezy zwrdci¢ uwage, iz skoro oddziatywania na $rodowisko
planowanych inwestycji spetnia wymagania Ustawy to jedyng zmiang dla mieszkaricow ktéra realnie
wpltywa na mieszkaicow jest aspekt wizualny. Bezpodstawny jest zarzut co do rzekomej préby
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zatajania inwestycji, z uwagi na oczywistg jawnos¢ prowadzonych inwestycji — chodby strona
internetowa PSE S.A. poswiecona tylko i wytgczenie linii 2x400 kV, oraz informacje na stronach gmin o
wspieraniu lokalnej spotecznosci:

strona PSE S.A.:

http://www.liniakozienice-milosna.pl/o-inwestycji/aktualnosci/145-dalismy-gminom-moc-
mieszkancy-korzystaja-juz-z-projektow-spolecznych-wspieranych-przez-pse.html

strona gminy Magnuszew:

http://www.magnuszew.pl/index.php/ogloszenia/748-zakoczyy-si-prace-remontowe-w-hali-
sportowej-w-magnuszewie

strona stowarzyszenia Plecionka:

http://plecionka.com/uncategorized/swietlica-wiejska-w-przewozie-tarnowskim-zyska-nowe-
zycie-dzieki-pse-i-stowarzyszeniu-plecionka/

WZOR PISMA 5 (T.B. z dnia 04.03.2020)

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.
Szczegbtowe parametry drég serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Na obecnym etapie Projektant nie przewiduje wykonania dodatkowych miejsc postojowych przed
kosciotem w km 44+600 do km 44+650. Powierzchnia istniejgcego parkingu zachowujgc wymagane
przepisami wymiary stanowisk postojowych pozwala pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany
uktad przewiduje zasadniczo 84 miejsca postojowe plus dodatkowo powierzchnia istniejgcego
parkingu usytuowanego bezposrednio przed cmentarzem, ktdra pomiesci ok 10 pojazdéw. Razem daje
to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w stanie obecnym.

W obliczeniach akustycznych wykonanych na potrzeby raportu uwzgledniono hatas pochodzacy od
wszystkich elementéw przedsiewziecia, w tym od drdg obstugujacych teren przylegly, tzn.
uwzgledniono hatas generowany przez poruszajgce sie pojazdy na poszczegdlnych drogach, réwniez
serwisowych. Sama droga serwisowa nie generuje ruchu, ktéry bytby szkodliwy i niebezpieczny dla
okolicznych mieszkancow. W przypadku skumulowanego oddziatywania razem w ciggiem gtéwnym,
nie mozemy méwié¢ o oddziatywaniu ze strony drég serwisowych bo planowany ruch pojazdéow jest
pomijalnie niski (do 100 poj/dobe) a na klimat akustyczny wptywa zdecydowanie droga krajowa.
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Analizujgc wptyw na obszar Natura 2000 korzystano z dobrych praktyk i powszechnie stosowanej
metodyki. Wskazniki ilosciowe kolizyjnosci przestrzennej oraz informacje o formach i mechanizmach
oddziatywania drég na przyrode pozwalajg w powyzszym przypadku na petng ocene. Powyisze
wskazniki oparto na szczegétowo i rzetelnie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, co stanowi
wystarczajgcg podstawe dla prawidtowego wnioskowania. Nalezy pamieta¢, ze inwestycja prowadzona
jest w wiekszosci po istniejgcym przebiegu, a zakres ingerencji w obszar Natura 2000 jest bardzo
niewielki.

W analizowanym w ramach Raportu zakresie przestrzennym znajdujg sie trzy obszary o szczegdlnym
znaczeniu dla Unii Europejskiej przecinane lub graniczace z analizowanymi wariantami realizacji
inwestycji:

e Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 — obszar bezposérednio graniczacy
z istniejgcym obiektem mostowym, warianty: 2 (A2+B1) i 3 (A2+B3) bezposrednio przylegaja
do granicy obszaru w okolicach km 43+050 — 43+250 (obszar zlokalizowany jest po lewej
stronie drogi) zas wariant 1 (A1+B2) nie koliduje ani nie biegnie po granicy ww. obszaru.

e Natura 2000 Dolina Dolnej Pilicy PLH140016 — wariant 1 (A1+B2) przecina obszar na odcinku
od km okoto 41+500 do 50+230 a nastepnie graniczy z obszarem na kolejnym odcinku od km
50+230 do km 51+050 (obszar potozony jest po prawej stronie drogi), wariant 2 (A2+B1)
przecina obszar na odcinku od km okoto 41+500 do 43+000, nastepnie od km 43+000 —43+250
wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar jest zlokalizowany po prawej stronie drogi)
i dalej od km 43+250 do 50+230 wariant ponownie przecina obszar za$ na kolejnym odcinku
od km 504230 do km 51+050 wariant biegnie wzdtuz granicy obszaru (obszar potozony jest po
prawej stronie drogi), wariant 3 (A2+B3) przecina obszar na odcinku od km okoto 41+500 do
43+000, nastepnie od km 43+000 — 43+250 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar
jest zlokalizowany po prawej stronie drogi) i dalej od km 43+250 do 50+230 wariant ponownie
przecina obszar za$ na kolejnym odcinku od km 50+230 do km 0+250 wariant biegnie wzdtuz
granicy obszaru (obszar potozony jest po prawej stronie drogi).

e Natura 2000 Dolina Pilicy PLB140003 — wariant 1 (A1+B2) i wariant 2 (A2+B1) przecinajg obszar
na odcinku od okofo km 41+500 do km 50+230 a nastepnie na odcinku od km 50+230 do km
51+050 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar jest zlokalizowany po prawej stronie
drogi), wariant 3 (A2+B3) przecina obszar na odcinku od okoto km 41+500 do km 50+230 a
nastepnie na odcinku od km 50+230 do km 0+250 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru
(obszar jest zlokalizowany po prawej stronie drogi).

Szczegbdtowe analizy w zakresie wptywu inwestycji na obszary Natura 2000 ze wzgledu na ochrone
fauny zawarto w rozdziale 7 Raportu. Dodatkowo nalezy wskazaé, ze obszar Natura 2000 Dolina
Srodkowej Pilicy, o ktérej wspomniano w uwagach zlokalizowana jest w odlegtosci ponad 100 km od
inwestycji. W zwigzku z powyzszym, jak réwniez biorgc pod uwage charakterystyke inwestycji oraz jej
oddziatywan w analizach skupiono sie na obszarach potozonych blizej — wymienionych powyze;j.

Analizowano wptyw lokalizacji zbiornikow retencyjnych zaplanowanych w Mniszewie i w granicach
obszaru Natura 2000 na zniszczenie siedlisk i gatunkow chronionych w tym trwate przegrodzenie cieku
uniemozliwiajgce migracje fauny. Do grup zwierzat potencjalnie najbardziej narazonych na
oddziatywanie zwigzane z budowg i funkcjonalnie systemu odwodnienia drogi nalezg herpetofauna i
ichtiofauna. W rozdziale 8 Raportu szczegétowo opisano dziatania minimalizujgce oddziatywanie na
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etapie budowy i realizacji inwestycji. Przy doborze typu zbiornikdw infiltracyjny/retencyjny opierano
sie na wykonanych badaniach gruntu.

W odniesieniu do informacji o gniazdowaniu bielika i bociana czarnego stwierdza sie, ze w
badanym obszarze gniazdowania tych gatunkdéw nie stwierdzono przy czym obszarem badan objeto
teren pofozony na obszarze planowanej inwestycji w pasie po 500 m po obu stronach projektowanej
osi drogi (w granicach obszardw Natura 2000) oraz w pasie po 250 m (w przypadku pozostatych
obszaréow) jak rdwniez gruntow i zbiornikdw wodnych przylegtych do przedmiotowego obszaru.

Ich wystepowanie i pominiecie przez ornitologa w trakcie prac nalezy uznaé za bardzo mato
prawdopodobne. Jednoczesnie stawianie zarzutow w stosunku do Raportu, opierajacych sie na
nieprawdziwych informacjach o rzekomym gniazdowaniu tych gatunkéw naprzeciwko domu panstwa
Borowiakéw uwazamy za gteboko nieetyczne. Proponujemy przeprowadzenie wizji terenowej w celu
wskazania przez panstwa Borowiakow gniazd powyzszych gatunkéw. Nalezy jeszcze nadmienié, ze
naukowo potwierdzone wieloma badaniami i publikacjami jest unikanie przez bociana czarnego
rewiréw zajetych przez bielika, co dodatkowo podwaza przedstawione przez panstwa Borowiakdw
informacje.

Odnosnie bociana biatego nalezy zauwazy¢, ze ze wzgledu na wystepowanie w poblizu cztowieka,
gatunek ten przystosowany jest do towarzyszacej cztowiekowi infrastruktury, hatasu i obecnosci
samych ludzi. Zagrozeniem dla bocianéw jest bezposrednie niszczenie gniazd i osuszanie miejsc
podmoktych stanowigcych ich miejsca zerowania. Przeprowadzenie przedmiotowej inwestycji nie
niesie takich zagrozen - nie bedg niszczone gniazda ptakéw i nie zostanie istotnie zmniejszony teren
zerowiskowy gatunku. Przed przystgpieniem do prac budowlanych zaleca sie jeszcze wykonanie
doktadnego cenzusu, ze wzgledu na coroczng zmiennos¢ dotyczaca zajetosci gniazd lub mozliwosé
powstania nowych, kolidujacych z inwestycjg. W przypadku stwierdzenia nowych gniazd bociana na
terenie realizacji inwestycji, przed rozpoczeciem plac budowalnych zostang one przeniesione z
udziatem specjalistow ornitologdw w ramach nadzoru przyrodniczego.

Siedliskiem bobra jest cata dolina rzeki Pilicy. Podczas prac budowlanych zniszczony zostanie
tylko jej niewielki fragment, zatem nalezy uznaé, ze negatywny wptyw inwestycji na siedlisko tego
gatunku nie bedzie istotny.

W trakcie prowadzonych badan analizowano migracje i mozliwo$¢ wystepowania jelenia i fosia.
Podczas tropien stwierdzono wystepowanie jelenia na terenie badan, natomiast nie stwierdzono go
bezposrednio w dolinie Pilicy. W rozdziale rozdziat 3.5 Raportu opisano wszystkie korytarze migracji
ssakow zinwentaryzowane podczas badan terenowych. Sposrdd nich zdecydowanie najwieksze
znaczenia ma dolina Pilicy. Przy projektowaniu obiektu mostowego na Pilicy wzieto pod uwage duze
prawdopodobienstwo wystepowania jelenia i tosia oraz dostosowano parametry obiektu do
mozliwosci migracji tych gatunkéw. Pozostate dziatania minimalizujgce dotyczace wptywu na ssaki
opisano w rozdziale 8.5 Raportu.

Obecnie projekt nowej linii 2*¥*400 kv nie jest zatwierdzony, nie jest rowniez zatwierdzony jej
przebieg, w zwigzku z czym na obecnym etapie nie byto mozliwosci przeprowadzania analiz w tej
kwestii. Przedmiotowa inwestycja rozbudowy drogi DK79 realizowana jest po trasie istniejacej drogi.
Prowadzona inwestycja przez Polskie Sieci Elektroenergetyczne S.A. polegajgca na budowie linii 2x400
kV realizowana jest po trasie istniejacej linii 400 kV - materiaty dostepne na stronie:
http://www.liniakozienice-milosna.pl/ Sytuacja mieszkancéw miedzy Skansenem a KosSciotem s$w.
Jézefa ulega zmianie, jednakze zachodzgce zmiany spetniajg wymagania okreslone przez Ustawodawce
- Dz. U. 2008 Nr 199 poz. 1227 USTAWA z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
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oddziatywania na S$rodowisko. Nalezy zwrdci¢ uwage, iz skoro oddziatywania na $rodowisko
planowanych inwestycji spetnia wymagania Ustawy to jedyng zmiang dla mieszkaicow ktéra realnie
wplywa na mieszkancow jest aspekt wizualny. Bezpodstawny jest zarzut co do rzekomej proby
zatajania inwestycji, z uwagi na oczywistg jawnos¢ prowadzonych inwestycji — chodéby strona
internetowa PSE S.A. poswiecona tylko i wytgczenie linii 2x400 kV, oraz informacje na stronach gmin o
wspieraniu lokalnej spotecznosci:

strona PSE S.A.:

http://www.liniakozienice-milosna.pl/o-inwestycji/aktualnosci/145-dalismy-gminom-moc-
mieszkancy-korzystaja-juz-z-projektow-spolecznych-wspieranych-przez-pse.html

strona gminy Magnuszew:

http://www.magnuszew.pl/index.php/ogloszenia/748-zakoczyy-si-prace-remontowe-w-hali-
sportowej-w-magnuszewie

strona stowarzyszenia Plecionka:

http://plecionka.com/uncategorized/swietlica-wiejska-w-przewozie-tarnowskim-zyska-nowe-
zycie-dzieki-pse-i-stowarzyszeniu-plecionka/

WZOR PISMA 6 (W.U. z dnia 04.02.2019)

Powierzchnia istniejgcego parkingu zachowujgc wymagane przepisami wymiary stanowisk
postojowych pozwala pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany uktad przewiduje zasadniczo 84
miejsca postojowe plus dodatkowo powierzchnia istniejgcego parkingu usytuowanego bezposrednio
przed cmentarzem, ktdéra pomiesci ok 10 pojazddw. Razem daje to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w
stanie obecnym. Projektant nie ma wptywu na to czy mieszkancy, wierni i goscie Skansenu bedg
przestrzegac przepiséw drogowych i nie zastawia¢ samochodami drég dojazdowych.

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Szczegdétowe parametry drog
serwisowych i ich zgodno$¢ z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie sg przedmiotem analiz w
raporcie o oddziatywaniu na sSrodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okresSlone na dalszych etapach
projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedacym podstawg do uzyskania decyzji ZRID.
Ponadto zgodnie z powyzszymi przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg
drogami publicznymi. Projektowana droga serwisowa nr 4 ktdra przebiega w bezposredniej bliskosci
kosciota ma szerokosé 5,5 m jezdni + 2x0,75 pobocza razem 7,0m ponadto miedzy nig a drogg krajowg
nr 79 jest pas zielni o szerokosci 5m w zwigzku z powyzszym w opinii projektanta nie ma zagrozenia
zastawienia jezdni. Ponadto zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drdég pozarowych
§13.1 minimalna szeroko$¢ drogi pozarowej powinna wynosi¢ 4m co zostato spetnione.
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Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP.
Zaprojektowanie drég serwisowych, a tym samym likwidacja bezposrednich zjazddw oraz czesci
skrzyzowan z drogg krajowg ma na celu poprawe bezpieczenstwa i poprawe przepustowosci
projektowanej drogi gtdwnej. W przypadku mozliwosci obstugi przylegtych nieruchomosci poprzez
drogi dojazdowe obowigzujgce przepisy nie dopuszczajg mozliwosci stosowania zjazdow
bezposrednich z drogi gtéwnej.

Zbiorniki zostaty zaprojektowane w miejscach wynikajgcych z niwelet rowdw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikéw infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.

WZOR PISMA 7 ().G-K. z dnia 05.02.2019)
Ad. 1

Oddziatywanie posrednie w tym na grunty rolne, zostato przedstawione w Raporcie. Ponadto
rozbudowywana droga jest istniejgcg od lat drogg krajowa. Grunty bedg mogty by¢ wykorzystywane
rolniczo. W raporcie przeprowadzono analize emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza oraz zagrozenia
bezposrednie i posrednie dla wad, gleb, fauny i zdrowia i zycia ludzi. W obliczeniach akustycznych
wykonanych na potrzeby raportu uwzgledniono hatas pochodzacy od wszystkich elementéw
przedsiewziecia, w tym od drdég obstugujgcych teren przylegty, tzn. uwzgledniono hatas generowany
przez poruszajgce sie pojazdy na poszczegdlnych drogach, rowniez serwisowych. Droga pozostawiona
w wariancie bezinwestycyjnym tez oddziatuje w zakresie hatasu, drgan i zanieczyszczen powietrza, a
jej pogarszajgcy sie stan bedzie tylko nasilat te oddziatywania. Podkresla sie ze inwestycja jest
rozbudowg od lat istniejgcej drogi krajowej, ktéra oddziatuje na srodowisko. W ramach realizacji
inwestycji powstanie nowy system odwodnienia wraz z urzgdzeniami podczyszczajagcymi wody
opadowe i roztopowe, co przyczyni sie do zmniejszenia oddziatywania na srodowisko w poréwnaniu
do stanu istniejgcego.

Ad. 2

Oddziatywanie posrednie na wody powierzchniowe zostato przedstawione w Raporcie. Rozbudowa
drogi przewiduje budowe nowego sprawniejszego systemu odwodnienia wraz z urzadzeniami
podczyszczajgcymi wody opadowe i roztopowe, co bedzie zdecydowanie korzystniejsze dla Srodowiska
niz pozostawienie stanu istniejgcego.

Ad.3
W Raporcie wykonano petng analize akustyczna.
Ad. 4

Przedstawiono rdzne aspekty oddziatywan bezposrednich i posrednich na faune oraz zycie i zdrowie
ludzi.

Ad.5
Ekrany akustyczne wynikajg z analizy akustycznej nie z zagospodarowania dziatek.
Ad. 6

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
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Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegdtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drdg serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP.
Zaprojektowanie drég serwisowych, a tym samym likwidacja bezposrednich zjazddw oraz czesci
skrzyzowan z drogg krajowg ma na celu poprawe bezpieczenstwa i poprawe przepustowosci
projektowanej drogi gtdwnej. W przypadku mozliwosci obstugi przylegtych nieruchomosci poprzez
drogi dojazdowe obowigzujgce przepisy nie dopuszczajg mozliwosci stosowania zjazdow
bezposrednich z drogi gtéwnej.

Ad.7

Inwestycja nie wigze sie ze zniszczeniem cudzego mienia, w tym parkingu Koéciofa p.w. Sw. Jézefa.
Parking bedzie nadal funkcjonowat.

Ad. 8

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia
klasy drogi gtéwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu
lokalnego poza droge gtéwng. Predkosé dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie
bez zmian w stosunku do obecne;.

WZOR PISMA 8 (C.K. z dnia 04.02.2019)
Ad. 1

Zbiorniki zostaty zaprojektowane w miejscach wynikajgcych z niwelet rowdw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikdw infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.
Rozbudowa drogi przewiduje budowe nowego sprawniejszego systemu odwodnienia wraz z
urzadzeniami podczyszczajgcymi wody opadowe i roztopowe, co bedzie zdecydowanie korzystniejsze
dla sSrodowiska niz pozostawienie stanu istniejacego.

Ad. 2

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego.

Ad.3

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
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warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.
Szczegbétowe parametry drég serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP.
Zaprojektowanie drég serwisowych, a tym samym likwidacja bezposrednich zjazdéw oraz czesci
skrzyzowan z drogg krajowg ma na celu poprawe bezpieczeistwa i poprawe przepustowosci
projektowanej drogi gtownej. W przypadku mozliwosci obstugi przylegtych nieruchomosci poprzez
drogi dojazdowe obowigzujgce przepisy nie dopuszczajg mozliwosci stosowania zjazdéw
bezposrednich z drogi gtéwnej.

Ad.4

Istniejgce przejscia dla pieszych rowniez nie posiadajg sygnalizacji Swietlnej. Organizacja ruchu zostata
zaprojektowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Ad.5

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize hatasu wraz z zastosowaniem srodkéw
minimalizujgcych wptyw hatasu.

Ad. 6

W ramach Raportu wykonano petng analize w tym zakresie wraz ze wskazaniem s$rodkéw
minimalizujgcych wptyw.

Ad.7
Projekt przewiduje budowe chodnikéw i sciezki rowerowe;j.
Ad.8

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego.

Ad.9

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia
klasy drogi gtéwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu
lokalnego poza droge gtéwng. Predkosé dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie
bez zmian w stosunku do obecnej.
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WZOR PISMA 9 (A.F. z dnia 05.02.2019)
Ad. 1

Oddziatywanie posrednie w tym na grunty rolne, zostato przedstawione w Raporcie. Ponadto
rozbudowywana droga jest istniejgcg od lat drogg krajowa. Grunty bedg mogty by¢ wykorzystyéwane
rolniczo. W raporcie przeprowadzono analize emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza oraz zagrozenia
bezposrednie i posrednie dla wadd, gleb, fauny i zdrowia i zycia ludzi. W obliczeniach akustycznych
wykonanych na potrzeby raportu uwzgledniono hatas pochodzgcy od wszystkich elementéw
przedsiewziecia, w tym od drdég obstugujgcych teren przylegty, tzn. uwzgledniono hatas generowany
przez poruszajgce sie pojazdy na poszczegdlnych drogach, rowniez serwisowych. Droga pozostawiona
w wariancie bezinwestycyjnym tez oddziatuje w zakresie hatasu, drgan i zanieczyszczen powietrza, a
jej pogarszajgcy sie stan bedzie tylko nasilat te oddziatywania. Podkresla sie ze inwestycja jest
rozbudowg od lat istniejgcej drogi krajowej, ktéra oddziatuje na srodowisko. W ramach realizacji
inwestycji powstanie nowy system odwodnienia wraz z urzgdzeniami podczyszczajagcymi wody
opadowe i roztopowe, co przyczyni sie do zmniejszenia oddziatywania na srodowisko w poréwnaniu
do stanu istniejgcego.

Ad. 2

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize drgan wraz z zastosowaniem srodkéw
minimalizujgcych wptyw hatasu.

Ad.3

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize hatasu wraz z zastosowaniem srodkéw
minimalizujgcych wptyw hatasu.

Ad.4

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego.

Ad. 5

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego.

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terenéw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegdtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drdég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Ad. 6
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Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego.

Ad.7

Ekrany akustyczne oraz ich rodzaj wynikajg z analizy akustycznej i ochrony przed hatasem.

Ad.8

Inwestycja nie wigze sie ze zniszczeniem cudzego mienia, w tym parkingu Koéciofa p.w. Sw. Jézefa.
Parking bedzie nadal funkcjonowat.

Ad.9
Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego.

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegdtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Ad.10

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy
GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczeristwa ruchu
drogowego oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtéwna.
Predkos$¢ dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do
obecnej.

WZOR PISMA 10 (M.K. z dnia 04.02.2019)

Powierzchnia istniejgcego parkingu zachowujgc wymagane przepisami wymiary stanowisk
postojowych pozwala pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany uktad przewiduje zasadniczo 84
miejsca postojowe plus dodatkowo powierzchnia istniejgcego parkingu usytuowanego bezposrednio
przed cmentarzem, ktdéra pomiesci ok 10 pojazddw. Razem daje to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w
stanie obecnym. Projektant nie ma wptywu na to czy mieszkancy, wierni i goscie Skansenu bedg
przestrzegac przepiséw drogowych i nie zastawia¢ samochodami drég dojazdowych.

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
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innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.
Szczegbtowe parametry drég serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drdég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP.
Zaprojektowanie drég serwisowych, a tym samym likwidacja bezposrednich zjazdow oraz czesci
skrzyzowan z drogg krajowa ma na celu poprawe bezpieczenstwa i poprawe przepustowosci
projektowanej drogi gtdwnej. W przypadku mozliwosci obstugi przylegtych nieruchomosci poprzez
drogi dojazdowe obowigzujgce przepisy nie dopuszczajg mozliwosci stosowania zjazdow
bezposrednich z drogi gtéwnej.

Zbiorniki zostaty zaprojektowane w miejscach wynikajgcych z niwelet rowdw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikdw infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.

Lokalizacje tablic terenu zabudowanego zmieniono z/w na ptynnos¢ ruchu na drodze krajowej 79 oraz
na zastosowanie drég dojazdowych i brak zjazddéw.

WZOR PISMA 11 (B.R-T. z dnia 05.02.2019)
Ad.1

Oddziatywanie na faune i zdrowie i zycie ludzi wraz ze sSrodkami minimalizujgcymi wptyw na Srodowisko
zostato przedstawione w poszczegdlnych rozdziatach raportu.

Ad. 2

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego.

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize hatasu i drgan wraz z zastosowaniem
srodkdw minimalizujgcych wptyw hatasu.

Zastosowane ekrany zostaty zaprojektowane zgodnie z wykonang analizg akustyczng zapewnia
dotrzymanie dopuszczalnych poziomdéw hatasu na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej
okreélonych w obowiazujgcym rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (t. j. Dz. U. 1014 poz. 112). Zastosowana
zostanie réwniez nowa nawierzchnia zmniejszajgca hatas.

W celu zwiekszenia przepustowosci oraz funkcjonalnosci drogi krajowej nr 79, zatozono jak
najmniejszy udziat odcinkdw z dodatkowym srodkowym pasem ruchu, a tym samym obszaréw
zabudowanych o zmniejszonej predkosci dopuszczalnej. Zdaniem Projektanta, wprowadzenie obszaru
zabudowanego na dfugosci miejscowosci Zelazna Nowa i dostosowanie geometrii drég zgodnie z
zatozeniami dla tych obszaréw jest mozliwe jednak znacznie pogorszy warunki ruchowe na drodze
gtéwnej.
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Rozwigzania zostaly przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP.
Zaprojektowanie drég serwisowych, a tym samym likwidacja bezposrednich zjazdéw oraz czesci
skrzyzowan z drogg krajowg ma na celu poprawe bezpieczeristwa i poprawe przepustowosci
projektowanej drogi gtéwnej. Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co
jest zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dziennik Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy
GP zjazddw jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendéw przylegtych do pasa drogowego
brak jest innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZz mozliwe wykonanie albo
wykorzystanie drogi nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto
zgodnie z powyzszymi przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami
publicznymi. Szczegétowe parametry drdg serwisowych i ich zgodnos¢ z obowigzujgcymi przepisami
drogowymi nie sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na
dalszych etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania
decyzji ZRID.

Ponadto Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego
i regionalnego.

Skrzyzowanie z drogg prowadzacg do wsi Chmielew zostato rozpatrzone w dwdch wariantach (z
przyblizeniem do drogi krajowej, wraz z wystgpieniem o odstepstwo od przepiséw oraz z oddaleniem
o 250 m zgodnie z obowigzujgcymi przepisami). Do dalszego etapu projektowania zostat
zaakceptowany przez Zamawiajgcego wariant z przyblizeniem skrzyzowania drég serwisowych z drogg
DP 1706W do drogi krajowej wraz z wystgpieniem o odstepstwo.

WZOR PISMA 12 (S.K. z dnia 05.02.2019)
Ad. 1.

W raporcie przeanalizowano oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Jednoczes$nie
rozbudowywana droga jest drogg istniejgcg od lat przy ktérej obecnie juz stosuje sie sél drogowa.
Rozbudowa drogi przewiduje budowe nowego sprawniejszego systemu odwodnienia wraz z
urzgdzeniami podczyszczajgcymi wody opadowe i roztopowe, co bedzie zdecydowanie korzystniejsze
dla sSrodowiska niz pozostawienie stanu istniejacego.

Ad. 2

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Projekt zaktada réwniez nowga nawierzchnie, co takze zmniejsza
oddziatywanie akustyczny w stosunku do stanu istniejgcego. Brak inwestycji i dalsza degradacja
nawierzchni bedzie powodowac pogarszanie sie klimatu akustycznego.

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize i drgan wraz z zastosowaniem Srodkéw
minimalizujgcych wptyw hatasu.

Ad.3

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize hatasu i drgan wraz z zastosowaniem
Srodkdw minimalizujgcych wptyw hatasu. Lokalizacja ekrandw nie jest dowolna i wynika z
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przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Ekrany zostaty zaprojektowane zgodnie z wykonang
analizg akustyczng. Wariant 3 przewiduje zastosowanie ekranéw akustycznych.

Ad.4

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegdtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drdég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

W celu zwiekszenia przepustowosci oraz funkcjonalnosci drogi krajowej nr 79, zatozono jak najmniejszy
udziat odcinkéw z dodatkowym srodkowym pasem ruchu, a tym samym obszaréw zabudowanych o
zmniejszone]j predkosci dopuszczalnej. Zdaniem Projektanta, wprowadzenie obszaru zabudowanego
na dtugosci miejscowoséci Zelazna Nowa i dostosowanie geometrii drég zgodnie z zatozeniami dla tych
obszaréw jest mozliwe jednak znacznie pogorszy warunki ruchowe na drodze gtéwnej.

Korekta tuku kotowego w planie na wjezdzie do miejscowosci Zelazna Nowa zostata wykonana zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami z uwzglednieniem warunkdéw bezpieczenstwa ruchu.

Ad5

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Zgodnie z zatozeniami przyjetymi przez Zamawiajgcego,
zaprojektowano droge gtéwng w pasie drogowym o szerokosci 25 m, oraz drogi serwisowe po obu
stronach w osobnych pasach drogowych, kazdy o szerokosci 15 m. Na przedmiotowym odcinku
wystepuja lokalne zawezenia pasa drogowego z uwagi na istniejgce zagospodarowanie terenu.

Ad 6

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego a co za tym idzie bezpieczeistwa mieszkarncéw. Rozwigzania
zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtdwnej do klasy GP oraz zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtéwng. Predkosc¢
dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecnej.

WZOR PISMA 13 (T.K. z dnia 04.02.2019)

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
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Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione bgdz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegdtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drdg serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Zbiorniki zostaty zaprojektowane w miejscach wynikajgcych z niwelet rowdw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikdw infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.

Dla niniejszej inwestycji przeprowadzona zostata ocena oddziatywania na sSrodowisko.

Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP oraz
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtdwng. Predkos¢
dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecnej.

Jednoczesnie podkreslamy, iz zaniechamy niniejszej inwestycji nie jest jednoznaczne z wdrozeniem
procedury projektowania czy budowy obwodnicy.

WZOR PISMA 14 (T.W. z dnia 05.02.2019)
Ad.1

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegdtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

. Projekt zapewnieni zjazd i mozliwos¢ dostepu do kazdej dziatki co wynika z obowigzujgcych przepiséw
prawa.

Ad 2

Lokalizacja ekrandw wynika z przeprowadzonej analizy akustycznej i przekroczern dopuszczalnych
poziomdéw hatasu nie z zagospodarowania dziatek.

Ad3
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Zapytanie nie dotyczy raportu o oddziatywaniu na Srodowisko. Rozwigzania zostaty przyjete z
uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtdwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie
przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtdwng. Predkosé dopuszczalna na
przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecnej.

Ad 4

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego.

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegbétowe parametry drég serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Ad5

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegbtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Ad 6

Oddziatywanie posrednie na grunty zostato przeanalizowane w raporcie. Rozbudowywana droga jest
istniejgcy od lat drogg krajowa, ktéra rowniez emituje obecnie spaliny i z ktorej odprowadzane sg wody
opadowe i roztopowe.

Ad7

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize hatasu i drgan wraz z zastosowaniem
Srodkow minimalizujgcych wptyw hatasu. Lokalizacja ekrandw nie jest dowolna i wynika z przekroczen
hatasu.
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WZOR PISMA 15 (A.B. z dnia 05.02.2019)
Ad1

Oddziatywanie bezposrednie i posrednie na grunty i zajeto$¢ terenu zostato przeanalizowane w
raporcie.

Ad 2

Zagadnienia przeanalizowano w raporcie. Rozbudowywana droga jest istniejgcg od lat drogg krajowa
ktdra réwniez emituje obecnie spaliny.

Ad3

Lokalizacja ekranéw wynika z przeprowadzonej analizy akustycznej i przekroczen hatasu nie z
zagospodarowania dziatek.

Ad 4

Zagadnienia przeanalizowano w raporcie. Rozbudowywana droga jest istniejacg od lat drogg krajowa
ktdra rowniez obecnie oddziatuje na srodowisko. W ramach realizacji inwestycji przewidziano réwniez
budowe urzadzen ochrony srodowiska.

Ad5

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego.

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione bgdz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegdtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Ad 6

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione bgdz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
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Szczegdtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drdég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Ad7

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize hatasu i drgan wraz z zastosowaniem
Srodkéw minimalizujgcych wptyw hatasu.

Ad 8

W raporcie przeanalizowano wptyw bezposredni i posredni na faune. Inwestycja polega na rozbudowie
istniejgcej drogi, w zwigzku z czym nie przyczyni sie do znaczgcego zajecia terendw bytowania fauny.
Ponadto w wiekszosci sg to tereny obecnie przylegajgce do drogi krajowej, ktdre nie sg siedliskami
atrakcyjnymi dla fauny. Ptoszenie zwierzat, w tym ptakéw bedzie miato miejsce na etapie realizacji
inwestycji. Bedzie to oddziatywanie okresowe. Ponadto wszystkie prace bedg prowadzone pod
nadzorem przyrodniczym.

Realizacja inwestycji nie wigze sie z daleko idacg ingerencjg w rzezbe terenu, poniewaz polega na
rozbudowie drogi po istniejgcym $ladzie.

WZOR PISMA 16 (J.M. z dnia 05.02.2019)
Ad1

Oddziatywanie bezposrednie i posrednie na grunty i zajeto$¢ terenu zostato przeanalizowane w
raporcie. Rozbudowywana droga jest istniejgcg od lat drogg krajowg, ktéra rdwniez obecnie oddziatuje
na Srodowisko. W ramach realizacji inwestycji przewidziano budowe urzadzen ochrony srodowiska.

Ad 2
Zagadnienia przeanalizowano w raporcie.
Ad3

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize hatasu i drgan wraz z zastosowaniem
Srodkdw minimalizujgcych wptyw hatasu.

Ad 4
Zagadnienia przeanalizowano w raporcie. Rozbudowywana droga jest istniejgcg od lat drogg krajowa.
Ad5

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Lokalizacja ekrandw wynika z przekroczern dopuszczalnych
pozioméw hatasu na terenach podlegajacych ochronie przed hatasem.

Ad 6

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
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warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.
Szczegbétowe parametry drég serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Ad7

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego.

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.
Szczegbtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedacym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Ad 8

Zagadnienie nie dotyczy raportu o oddziatywanie na srodowisko. Inwestycja nie zaktada ingerencji w
prywatne tereny. Zjazdy zaprojektowane bedga zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Ad9

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Lokalizacja ekrandw wynika z przekroczen hatasu. Inwestycja
jest réwniez rozbudowa istniejgcej i funkcjonujacej od lat drogi krajowe]j. Rozwigzania zostaty przyjete
z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie
przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtdwng. Predkosé dopuszczalna na
przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecnej.

WZOR PISMA 17 (K.M. z dnia 05.02.2019)

Ad1
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Lokalizacja i rodzaj ekrandéw akustycznych wynika z analizy akustycznej. Zgodnie z przepisami
inwestycja musi zapewnic wjazd i dostep do dziatek. Zgodnie z wykonang analizg akustyczng na odcinku
dziatek nr 255/3 i 256/3 zastosowanie ekrandw akustycznych jest konieczne z uwagi na przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

Projektant dokonat analizy szerokosci pasa drogowego na przedmiotowym odcinku. Zgodnie z
zatozeniami przyjetymi przez Zamawiajgcego, zaprojektowano droge gtdwng w pasie drogowym o
szerokosci 25 m, oraz drogi serwisowe po obu stronach w osobnych pasach drogowych, kazdy o
szerokosci 15 m.

W celu zmniejszenia zajetosci na dziatkach 255/3 i 256/3 przesunieto jezdnie drogi serwisowej o 3m
w kierunku drogi gtéwnej. Spowodowato to nie osiowe umieszczenie drég, w zgodnych z dziennikiem
ustaw, pasach drogowych. Na odcinku dziatek proponuje sie dodatkowo zwezac pas drogowy co da
dodatkowy metr zapasu lub usungc¢ réw drogi serwisowej co da mozliwos¢ zwezenia pasa 0 4,5 m. W
obu przypadkach konieczne bedzie wystgpienie do Ministra z wnioskiem o udzielenie zgody na
odstepstwo od przepiséw techniczno — budowlanych.

Ad 2

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione bgdz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.
Szczegdtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drdég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedacym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Projekt zapewnieni zjazd i mozliwos¢ dostepu do kazdej dziatki co wynika z obowigzujgcych przepiséow
prawa.

Ad3

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego.

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktorej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Rozwigzania zostaty przyjete z
uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtdwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie
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przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtdwng. Predkosé dopuszczalna na
przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecnej.

Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP.
Zaprojektowanie drég serwisowych, a tym samym likwidacja bezposrednich zjazdéw oraz czesci
skrzyzowan z drogg krajowg ma na celu poprawe bezpieczeristwa i poprawe przepustowosci
projektowanej drogi gtdwnej. W przypadku mozliwosci obstugi przylegtych nieruchomosci poprzez
drogi dojazdowe obowigzujgce przepisy nie dopuszczajg mozliwosci stosowania zjazdéw
bezposrednich z drogi gtéwnej.

WZOR PISMA 18 (J.A.M. z dnia 05.02.2019)
Ad1

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczeristwo ruchu
drogowego co jest zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dziennik Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na
drodze klasy GP zjazdéw jest dopuszczalne wyjgtkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa
drogowego brak jest innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione bgdz mozliwe wykonanie albo
wykorzystanie drogi nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto
zgodnie z powyzszymi przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami
publicznymi. Szczegétowe parametry drdog serwisowych i ich zgodnos¢ z obowigzujgcymi przepisami
drogowymi nie sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na sSrodowisko oraz nie sg okreslane
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na
dalszych etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawga do uzyskania
decyzji ZRID.

Ad 2

Zagadnienia przeanalizowano w raporcie. Rozbudowywana droga jest istniejgcg od lat drogg krajows,
ktdra rowniez obecnie oddziatuje na Srodowisko. W ramach realizacji inwestycji przewidziano budowe
urzadzen ochrony srodowiska.

Ad3

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize drgan wraz z zastosowaniem Srodkéw
minimalizujgcych wptyw hatasu.

Ad 4

Lokalizacja i rodzaj ekranéw wynika z analizy akustycznej. Zgodnie z przepisami, musi zosta¢ zachowany
dostep do kazdej z dziatek i projekt jest zgodny z tymi wytycznymi.

Ad5

Zagadnienia przeanalizowano w raporcie. Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w
tym transportu ponadlokalnego i regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci,
komfortu i bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz klimatu akustycznego. Inwestycja jest réwniez
rozbudowa istniejgcej i funkcjonujacej od lat drogi krajowej.
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Ad 6

Inwestycja nie wigze sie ze zniszczeniem mienia w tym parkingu przy Kosciele p.w. Sw. Jézefa.
Powierzchnia istniejgcego parkingu zachowujgc wymagane przepisami wymiary stanowisk
postojowych pozwala pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany uktad przewiduje zasadniczo 84
miejsca postojowe plus dodatkowo powierzchnia istniejgcego parkingu usytuowanego bezposrednio
przed cmentarzem, ktdéra pomiesci ok 10 pojazdédw. Razem daje to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w
stanie obecnym.

Ad7
Przeanalizowano w raporcie. Inwestycja przewiduje budowe nowego systemu odwodnienia drogi.
Ad 8

Zagadnienia przeanalizowano w raporcie. Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w
tym transportu ponadlokalnego i regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci,
komfortu i bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz klimatu akustycznego. Inwestycja jest réwniez
rozbudowa istniejgcej i funkcjonujacej od lat drogi krajowej. Rozwigzania zostaty przyjete z
uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtdwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczedstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie
przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtdwng. Predkos¢ dopuszczalna na
przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecnej.

WZOR PISMA 19 (J.S. z dnia 04.02.2019)
Ad1

Zagadnienia przeanalizowano w raporcie. Rozbudowywana droga jest istniejgcg od lat drogg krajows,
ktdra rowniez obecnie oddziatuje na Srodowisko. W ramach realizacji inwestycji przewidziano budowe
urzadzen ochrony srodowiska.

Ad 2
Zagadnienia przeanalizowano w raporcie.
Ad3

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize hatasu i drgan wraz z zastosowaniem
srodkdw minimalizujgcych wptyw hatasu.

Ad4

W raporcie przeanalizowano wptyw bezposredni i posredni inwestycji na zwierzeta i ludzi
Ad5

Lokalizacja i rodzaj ekranéw wynika z analizy akustycznej.

Ad 6

Zagadnienia przeanalizowano w raporcie. Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w
tym transportu ponadlokalnego i regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci,
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komfortu i bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz klimatu akustycznego. Inwestycja jest réwniez
rozbudowa istniejgcej i funkcjonujacej od lat drogi krajowej.
Ad7

Inwestycja nie wigze sie ze zniszczeniem mienia w tym parkingu przy Kosciele p.w. Sw. Jézefa.
Powierzchnia istniejgcego parkingu zachowujgc wymagane przepisami wymiary stanowisk
postojowych pozwala pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany uktad przewiduje zasadniczo 84
miejsca postojowe plus dodatkowo powierzchnia istniejgcego parkingu usytuowanego bezposrednio
przed cmentarzem, ktora pomiesci ok 10 pojazdow. Razem daje to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w
stanie obecnym.

Ad 8

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Inwestycja jest réwniez rozbudowa istniejgcej i funkcjonujgcej
od lat drogi krajowej. Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej
do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge
gtéwng. Predkos¢ dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku
do obecnej.

WZOR PISMA 20 (Parafia Rzymskokatolicka Sw. Rocha w Mniszewie 04.02.2019)
Ad 1.

Inwestycja nie wigze sie ze zniszczeniem mienia w tym parkingu przy Kosciele p.w. Sw. Jézefa.
Powierzchnia istniejgcego parkingu zachowujgc wymagane przepisami wymiary stanowisk
postojowych pozwala pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany uktad przewiduje zasadniczo 84
miejsca postojowe plus dodatkowo powierzchnia istniejgcego parkingu usytuowanego bezposrednio
przed cmentarzem, ktdéra pomiesci ok 10 pojazddw. Razem daje to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w
stanie obecnym. Zjazdy zostang zaprojektowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP.
Zaprojektowanie drég serwisowych, a tym samym likwidacja bezposrednich zjazdéw oraz czesci
skrzyzowan z drogg krajowg ma na celu poprawe bezpieczeistwa i poprawe przepustowosci
projektowanej drogi gtdwnej. W przypadku mozliwosci obstugi przylegtych nieruchomosci poprzez
drogi dojazdowe obowigzujgce przepisy nie dopuszczajg mozliwosci stosowania zjazdéw
bezposrednich z drogi gtéwnej.

Projekt zaktada rozwigzania wariantowe dotyczace sposobu skomunikowania przylegtych do drogi
gtéwnej dziatek na odcinku od km 46+900 do km 47+320 str. P.

Ad 2

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu
drogowego co jest zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dziennik Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na
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drodze klasy GP zjazdéw jest dopuszczalne wyjgtkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa
drogowego brak jest innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione bgdz mozliwe wykonanie albo
wykorzystanie drogi nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktdrej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto
zgodnie z powyzszymi przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami
publicznymi. Szczegétowe parametry drdg serwisowych i ich zgodnos¢ z obowigzujgcymi przepisami
drogowymi nie sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na sSrodowisko oraz nie sg okreslane
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na
dalszych etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania
decyzji ZRID.

Ad3

Analizujgc wptyw na obszar Natura 2000 korzystano z dobrych praktyk i powszechnie stosowanej
metodyki. Wskazniki iloSciowe kolizyjnosci przestrzennej oraz informacje o formach i mechanizmach
oddziatywania drég na przyrode pozwalajg w powyzszym przypadku na petng ocene. Powyisze
wskazniki oparto na szczegotowo i rzetelnie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, co stanowi
wystarczajgcg podstawe dla prawidtowego wnioskowania. Nalezy pamietac, ze inwestycja prowadzona
jest w wiekszosci po istniejgcym przebiegu, a zakres ingerencji w obszar Natura 2000 jest bardzo
niewielki. W rozdziale rozdziat 3.5 Raportu opisano wszystkie korytarze migracji ssakow
zinwentaryzowane podczas badan terenowych. Sposrdd nich zdecydowanie najwieksze znaczenia ma
dolina Pilicy. Przy projektowaniu obiektu mostowego na Pilicy wzieto pod uwage duze
prawdopodobienstwo wystepowania jelenia i tosia oraz dostosowano parametry obiektu do
mozliwosci migracji tych gatunkéw. Pozostate dziatania minimalizujgce dotyczace wptywu na ssaki
opisano w rozdziale 8.5 Raportu. Analizy dotyczgce wptywu inwestycji na faune rozpoczeto od
przeprowadzanie drobiazgowej inwentaryzacji przyrodniczej w wyniku ktérej okreslono m.in. sktad
gatunkowy lokalnych populacji zwierzat oraz lokalizacje ich siedlisk. W rozdziale 5 Raportu
przeanalizowano wptyw inwestycji na poszczegdlne grupy zwierzat (oceniono rowniez wptyw
wynikajgcy ze zmniejszenia powierzchni siedlisk). Za wgladu na fakt, iz droga na czesci przebiegu ma
by¢ poprowadzona po istniejgcym Sladzie oznacza, ze zwierzeta wystepujagce w jej otoczeniu
przyzwyczajone sy od oddziatywan wynikajgcych z uzytkowania drogi. W celu ograniczenia
oddziatywania drogi na faune na etapie jej budowy w rozdziale 8 Raportu wsadzano szereg dziatan
minimalizujgcych, réwniez w zakresie wptywu na awifaune m.in. zastrzezenie, iz wycinke drzew i
krzewdéw nalezy prowadzi¢ w okresie od wrzesnia do marca lub poza tym okresem pod nadzorem
ornitologa. W analizowanym w ramach Raportu zakresie przestrzennym znajdujg sie trzy obszary o
szczegbdlnym znaczeniu dla Unii Europejskiej przecinane lub graniczace z analizowanymi wariantami
realizacji inwestycji:

e Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 — obszar bezposérednio graniczacy
z istniejgcym obiektem mostowym, warianty: 2 (A2+B1) i 3 (A2+B3) bezposrednio przylegaja
do granicy obszaru w okolicach km 43+050 — 43+250 (obszar zlokalizowany jest po lewej
stronie drogi) za$ wariant 1 (A1+B2) nie koliduje ani nie biegnie po granicy ww. obszaru.

e Natura 2000 Dolina Dolnej Pilicy PLH140016 — wariant 1 (A1+B2) przecina obszar na odcinku
od km okoto 41+500 do 50+230 a nastepnie graniczy z obszarem na kolejnym odcinku od km
50+230 do km 51+050 (obszar potozony jest po prawej stronie drogi), wariant 2 (A2+B1)
przecina obszar na odcinku od km okoto 41+500 do 43+000, nastepnie od km 43+000 —43+250
wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar jest zlokalizowany po prawej stronie drogi)
i dalej od km 43+250 do 50+230 wariant ponownie przecina obszar zas na kolejnym odcinku
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od km 50+230 do km 51+050 wariant biegnie wzdtuz granicy obszaru (obszar potozony jest po
prawej stronie drogi), wariant 3 (A2+B3) przecina obszar na odcinku od km okoto 41+500 do
43+000, nastepnie od km 43+000 — 43+250 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar
jest zlokalizowany po prawej stronie drogi) i dalej od km 43+250 do 50+230 wariant ponownie
przecina obszar za$ na kolejnym odcinku od km 50+230 do km 0+250 wariant biegnie wzdtuz
granicy obszaru (obszar potozony jest po prawej stronie drogi).

e Natura 2000 Dolina Pilicy PLB140003 — wariant 1 (A1+B2) i wariant 2 (A2+B1) przecinajg obszar
na odcinku od okofo km 41+500 do km 50+230 a nastepnie na odcinku od km 50+230 do km
51+050 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar jest zlokalizowany po prawej stronie
drogi), wariant 3 (A2+B3) przecina obszar na odcinku od okoto km 41+500 do km 50+230 a
nastepnie na odcinku od km 50+230 do km 0+250 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru
(obszar jest zlokalizowany po prawej stronie drogi).

Szczegbdtowe analizy w zakresie wptywu inwestycji na obszary Natura 2000 ze wzgledu na ochrone
fauny zawarto w rozdziale 7 Raportu. Dodatkowo nalezy wskazaé, ze obszar Natura 2000 Dolina
Srodkowej Pilicy, o ktérej wspomniano w uwagach zlokalizowana jest w odlegtosci ponad 100 km od
inwestycji. W zwigzku z powyzszym, jak réwniez biorgc pod uwage charakterystyke inwestycji oraz jej
oddziatywan w analizach skupiono sie na obszarach potozonych blizej — wymienionych powyze;j.

Ad 4
W raporcie przeprowadzono analize akustyczna.
Ad5

Zbiorniki zostaty zaprojektowane w miejscach wynikajgcych z niwelet rowdw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikéw infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.

Ad 6

Lokalizacja ekrandw akustycznych wynika z analizy akustycznej i przekroczen hatasu. Obszary Natura
2000 wyznaczane sg z uwagi na ochrone flory i fauny, nie zabudowan.

WZOR PISMA 21 (T.E.B 04.03.2019)

Na obecnym etapie Projektant nie przewiduje wykonania dodatkowych miejsc postojowych przed
kosciotem w km 44+600 do km 44+650. Powierzchnia istniejgcego parkingu zachowujgc wymagane
przepisami wymiary stanowisk postojowych pozwala pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany
uktad przewiduje zasadniczo 84 miejsca postojowe plus dodatkowo powierzchnia istniejgcego
parkingu usytuowanego bezposrednio przed cmentarzem, ktdra pomiesci ok 10 pojazdéw. Razem daje
to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w stanie obecnym.

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
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przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.
Szczegbétowe parametry drég serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Zbiorniki zostaty zaprojektowane w miejscach wynikajgcych z niwelet rowdw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikéw infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.

Dokonano réwniez oceny wptywu lokalizacji zbiornikow retencyjnych zaplanowanych w Mniszewie i w
granicach obszaru Natura 2000 na zniszczenie siedlisk i gatunkéw chronionych w tym trwate
przegrodzenie cieku uniemozliwiajgce migracje fauny. Do grup zwierzat potencjalnie najbardziej
narazonych na oddziatywanie zwigzane z budowg i funkcjonalnie systemu odwodnienia drogi nalezg
herpetofauna i ichtiofauna. W rozdziale 8 Raportu szczegétowo opisano dziatania minimalizujace
oddziatywanie na etapie budowy i realizacji inwestycji.

Analizujgc wptyw na obszar Natura 2000 korzystano z dobrych praktyk i powszechnie
stosowanej metodyki. Wskazniki ilosciowe kolizyjnosci przestrzennej oraz informacje o formach i
mechanizmach oddziatywania drdg na przyrode pozwalajg w powyzszym przypadku na petng ocene.
Powyzsze wskazniki oparto na szczegétowo i rzetelnie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej,
co stanowi wystarczajgcg podstawe dla prawidtowego wnioskowania. Nalezy pamietac, ze inwestycja
prowadzona jest w wiekszosci po istniejgcym przebiegu, a zakres ingerencji w obszar Natura 2000 jest
bardzo niewielki.

Lokalizacje tablic terenu zabudowanego zmieniono z/w na ptynnos$¢ ruchu na drodze krajowej
79 oraz na zastosowanie drég dojazdowych i brak zjazdow.

W kwestiach przeciwpozarowych projekt spetnia wymogi prawa. Projektowana droga serwisowa nr 4
ktora przebiega w bezposredniej bliskosci kosciota ma szerokosé 5,5 m jezdni + 2x0,75 pobocza razem
7,0m ponadto miedzy nig a drogg krajowg nr 79 jest pas zielni o szerokosci 5m w zwigzku z powyzszym
w opinii projektanta nie ma zagrozenia zastawienia jezdni. Ponadto zgodnie z Rozporzgdzeniem
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego
zaopatrzenia w wode oraz drég pozarowych §13.1 minimalna szerokos$¢ drogi pozarowej powinna
wynosi¢ 4m co zostato spetnione.

WZOR PISMA 22 (M.M. 04.02.2019)

W raporcie przedstawiono analizy emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza. Podkreslamy ze inwestycja
jest rozbudowg istniejacej od lat drogi.

Analizujgc wptyw na obszar Natura 2000 korzystano z dobrych praktyk i powszechnie stosowanej
metodyki. Wskazniki ilosciowe kolizyjnosci przestrzennej oraz informacje o formach i mechanizmach
oddziatywania drég na przyrode pozwalajg w powyzszym przypadku na petng ocene. Powyisze
wskazniki oparto na szczegétowo i rzetelnie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, co stanowi
wystarczajgcg podstawe dla prawidtowego wnioskowania. Nalezy pamieta¢, ze inwestycja prowadzona
jest w wiekszosci po istniejgcym przebiegu, a zakres ingerencji w obszar Natura 2000 jest bardzo
niewielki.
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W analizowanym w ramach Raportu zakresie przestrzennym znajdujg sie trzy obszary o szczegdlnym
znaczeniu dla Unii Europejskiej przecinane lub graniczgce z analizowanymi wariantami realizacji
inwestycji:

e Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 — obszar bezposrednio graniczacy
z istniejgcym obiektem mostowym, warianty: 2 (A2+B1) i 3 (A2+B3) bezposrednio przylegaja
do granicy obszaru w okolicach km 43+050 — 43+250 (obszar zlokalizowany jest po lewej
stronie drogi) za$ wariant 1 (A1+B2) nie koliduje ani nie biegnie po granicy ww. obszaru.

e Natura 2000 Dolina Dolnej Pilicy PLH140016 — wariant 1 (A1+B2) przecina obszar na odcinku
od km okoto 414500 do 50+230 a nastepnie graniczy z obszarem na kolejnym odcinku od km
50+230 do km 51+050 (obszar potozony jest po prawej stronie drogi), wariant 2 (A2+B1)
przecina obszar na odcinku od km okoto 41+500 do 43+000, nastepnie od km 43+000 —43+250
wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar jest zlokalizowany po prawej stronie drogi)
i dalej od km 43+250 do 50+230 wariant ponownie przecina obszar za$ na kolejnym odcinku
od km 504230 do km 51+050 wariant biegnie wzdtuz granicy obszaru (obszar potozony jest po
prawej stronie drogi), wariant 3 (A2+B3) przecina obszar na odcinku od km okoto 41+500 do
43+000, nastepnie od km 43+000 — 43+250 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar
jest zlokalizowany po prawej stronie drogi) i dalej od km 43+250 do 50+230 wariant ponownie
przecina obszar za$ na kolejnym odcinku od km 50+230 do km 0+250 wariant biegnie wzdtuz
granicy obszaru (obszar potozony jest po prawej stronie drogi).

e Natura 2000 Dolina Pilicy PLB140003 — wariant 1 (A1+B2) i wariant 2 (A2+B1) przecinajg obszar
na odcinku od okofo km 41+500 do km 50+230 a nastepnie na odcinku od km 50+230 do km
51+050 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar jest zlokalizowany po prawej stronie
drogi), wariant 3 (A2+B3) przecina obszar na odcinku od okoto km 41+500 do km 50+230 a
nastepnie na odcinku od km 50+230 do km 0+250 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru
(obszar jest zlokalizowany po prawej stronie drogi).

Szczegbdtowe analizy w zakresie wptywu inwestycji na obszary Natura 2000 ze wzgledu na ochrone
fauny zawarto w rozdziale 7 Raportu. Dodatkowo nalezy wskazaé, ze obszar Natura 2000 Dolina
Srodkowej Pilicy, o ktérej wspomniano w uwagach zlokalizowana jest w odlegtosci ponad 100 km od
inwestycji. W zwigzku z powyzszym, jak réwniez biorgc pod uwage charakterystyke inwestycji oraz jej
oddziatywan w analizach skupiono sie na obszarach potozonych blizej — wymienionych powyze;j.

Zbiorniki zostaty zaprojektowane w miejscach wynikajgcych z niwelet rowdw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikéw infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.
Szczegbtowe parametry drég serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
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Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Dla inwestycji przeprowadzona zostata ocena oddziatywania na srodowisko.

WZOR PISMA 23 (J.W.K. 04.02.2019)
Ad1

Zagadnienie zostato przeanalizowane w raporcie. W raporcie przeprowadzono analize emisji hatasu i
zanieczyszczen powietrza oraz zagrozenia bezposrednie i posrednie dla wdd, gleb, fauny i zdrowia i
zycia ludzi. W obliczeniach akustycznych wykonanych na potrzeby raportu uwzgledniono hatas
pochodzacy od wszystkich elementéw przedsiewziecia, w tym od drdg obstugujgcych teren przylegty,
tzn. uwzgledniono hatas generowany przez poruszajgce sie pojazdy na poszczegdlnych drogach,
rowniez serwisowych. Droga pozostawiona w wariancie bezinwestycyjnym tez oddziatuje w zakresie
hatasu, drgan i zanieczyszczen powietrza, a jej pogarszajacy sie stan bedzie tylko nasilat te
oddziatywania. Podkresla sie ze inwestycja jest rozbudowg od lat istniejgcej drogi krajowej, ktéra
oddziatuje na srodowisko. W ramach realizacji inwestycji powstanie nowy system odwodnienia wraz z
urzadzeniami podczyszczajgcymi wody opadowe i roztopowe, co przyczyni sie do zmniejszenia
oddziatywania na srodowisko w porédwnaniu do stanu istniejgcego.

Ad 2

Zagadnienie zostato przeanalizowane w raporcie. Droga pozostawiona w wariancie bezinwestycyjnym
tez oddziatuje w zakresie emisji zanieczyszczen wad, a jej pogarszajacy sie stan bedzie tylko nasilat te
oddziatywania. Podkresla sie ze inwestycja jest rozbudowg od lat istniejgcej drogi krajowej, ktéra
oddziatuje na sSrodowisko. W ramach realizacji inwestycji powstanie nowy system odwodnienia wraz z
urzadzeniami podczyszczajgcymi wody opadowe i roztopowe, co przyczyni sie do zmniejszenia
oddziatywania na srodowisko w poréwnaniu do stanu istniejgcego.

Ad3

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize drgan wraz z zastosowaniem Srodkéw
minimalizujgcych wptyw hatasu.

Ad 4

W raporcie przeanalizowano wptyw bezposredni i posredni inwestycji na zwierzeta i ludzi
Ad5

Lokalizacja i rodzaj ekranéw wynika z analizy akustycznej.

Ad 6

Zagadnienia przeanalizowano w raporcie. Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w
tym transportu ponadlokalnego i regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci,
komfortu i bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz klimatu akustycznego. Inwestycja jest réwniez
rozbudowa istniejgcej i funkcjonujacej od lat drogi krajowej.

Ad7
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Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Inwestycja jest réwniez rozbudowg istniejgcej i funkcjonujagcej
od lat drogi krajowej.

Ad 8

Analizujgc wptyw na obszar Natura 2000 korzystano z dobrych praktyk i powszechnie stosowanej
metodyki. Wskazniki ilosciowe kolizyjnosci przestrzennej oraz informacje o formach i mechanizmach
oddziatywania drég na przyrode pozwalajg w powyzszym przypadku na petng ocene. Powyisze
wskazniki oparto na szczegotowo i rzetelnie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, co stanowi
wystarczajgcg podstawe dla prawidtowego wnioskowania. Nalezy pamieta¢, ze inwestycja prowadzona
jest w wiekszosci po istniejgcym przebiegu, a zakres ingerencji w obszar Natura 2000 jest bardzo
niewielki.

W analizowanym w ramach Raportu zakresie przestrzennym znajdujg sie trzy obszary o szczegdlnym
znaczeniu dla Unii Europejskiej przecinane lub graniczace z analizowanymi wariantami realizacji
inwestycji:

e Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 — obszar bezposérednio graniczacy
z istniejgcym obiektem mostowym, warianty: 2 (A2+B1) i 3 (A2+B3) bezposrednio przylegaja
do granicy obszaru w okolicach km 43+050 — 43+250 (obszar zlokalizowany jest po lewej
stronie drogi) za$ wariant 1 (A1+B2) nie koliduje ani nie biegnie po granicy ww. obszaru.

e Natura 2000 Dolina Dolnej Pilicy PLH140016 — wariant 1 (A1+B2) przecina obszar na odcinku
od km okoto 41+500 do 50+230 a nastepnie graniczy z obszarem na kolejnym odcinku od km
50+230 do km 51+050 (obszar potozony jest po prawej stronie drogi), wariant 2 (A2+B1)
przecina obszar na odcinku od km okoto 41+500 do 43+000, nastepnie od km 43+000 —43+250
wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar jest zlokalizowany po prawej stronie drogi)
i dalej od km 43+250 do 50+230 wariant ponownie przecina obszar zas na kolejnym odcinku
od km 50+230 do km 51+050 wariant biegnie wzdtuz granicy obszaru (obszar potozony jest po
prawej stronie drogi), wariant 3 (A2+B3) przecina obszar na odcinku od km okoto 41+500 do
43+000, nastepnie od km 43+000 — 43+250 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar
jest zlokalizowany po prawej stronie drogi) i dalej od km 43+250 do 50+230 wariant ponownie
przecina obszar za$ na kolejnym odcinku od km 50+230 do km 0+250 wariant biegnie wzdtuz
granicy obszaru (obszar potozony jest po prawej stronie drogi).

e Natura 2000 Dolina Pilicy PLB140003 — wariant 1 (A1+B2) i wariant 2 (A2+B1) przecinajg obszar
na odcinku od okoto km 41+500 do km 50+230 a nastepnie na odcinku od km 50+230 do km
51+050 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru (obszar jest zlokalizowany po prawej stronie
drogi), wariant 3 (A2+B3) przecina obszar na odcinku od okoto km 41+500 do km 50+230 a
nastepnie na odcinku od km 50+230 do km 0+250 wariant przebiega wzdtuz granicy obszaru
(obszar jest zlokalizowany po prawej stronie drogi).

Szczegbétowe analizy w zakresie wptywu inwestycji na obszary Natura 2000 ze wzgledu na ochrone
fauny zawarto w rozdziale 7 Raportu. Dodatkowo nalezy wskazaé, ze obszar Natura 2000 Dolina
Srodkowej Pilicy, o ktérej wspomniano w uwagach zlokalizowana jest w odlegtoéci ponad 100 km od
inwestycji. W zwigzku z powyzszym, jak réwniez biorgc pod uwage charakterystyke inwestycji oraz jej
oddziatywan w analizach skupiono sie na obszarach potozonych blizej — wymienionych powyzej.
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Ad9

Inwestycja nie wigze sie z niszczeniem wiasnoséci w tym parkingu Koéciota p.w. Sw Jézefa. Parking
bedzie nadal funkcjonowat.

WZOR PISMA 24 (M.M. 04.02.2019)

Zaproponowana przez Projektanta lokalizacja zatoki autobusowej zostata okreslona na podstawie
obowigzujgcych przepisdw, z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
istniejgcego zagospodarowania terenu, a takze w oparciu o lokalizacje przystankéw w stanie
istniejacym.

WZOR PISMA 25 (P.P. 04.02.2019)

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegbtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

W raporcie przeprowadzono analize emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza oraz zagrozenia
bezposrednie i posrednie dla wdd, gleb, fauny i zdrowia i zycia ludzi.

WZOR PISMA 26 (K.W. 04.02.2019)

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.
Szczegbétowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drdég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.
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Inwestycja nie wigze sie ze zniszczeniem mienia w tym parkingu przy Kosciele p.w. Sw. Jézefa.
Powierzchnia istniejgcego parkingu zachowujgc wymagane przepisami wymiary stanowisk
postojowych pozwala pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany uktad przewiduje zasadniczo 84
miejsca postojowe plus dodatkowo powierzchnia istniejgcego parkingu usytuowanego bezposrednio
przed cmentarzem, ktdéra pomiesci ok 10 pojazddw. Razem daje to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w
stanie obecnym. Zjazdy zostang zaprojektowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

W raporcie przeanalizowano wptyw na faune, zdrowie i zycie ludzi.

Inwestycja zaktada poruszanie sie pieszych po budowanych ciggach pieszo-rowerowych, chodnikach i
drogach dojazdowych.

WZOR PISMA 27 (M.K. 04.02.2019)
Ad1,Ad2,Ad3,Ad4

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.
Szczegbtowe parametry drég serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drdég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

WZOR PISMA 27 (R.K. 04.02.2019)
Ad1

Zagadnienie zostato przeanalizowane w raporcie. Ponadto rozbudowywana droga jest istniejacg od lat
drogg krajowa.

Ad 2
Zagadnienie zostato przeanalizowane w raporcie.
Ad3

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize drgan wraz z zastosowaniem Srodkéw
minimalizujgcych wptyw hatasu.

Ad 4

W raporcie przeanalizowano wptyw bezposredni i posredni inwestycji na zwierzeta i ludzi
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Ad5
Lokalizacja i rodzaj ekrandw wynika z analizy akustycznej.
Ad 6

Projektowana lokalizacja skrzyzowan zostata okreslona w oparciu o lokalizacje skrzyzowan w stanie
istniejgcym z uwzglednieniem koniecznosci powstania nowych skrzyzowan celem zapewnienia
dostepnosci do drog obstugujgcych tereny przylegte. Podniesienie klasy drogi gtéwnej do klasy GP
powoduje likwidacje czesci istniejgcych skrzyzowan z drogg gtdwng z uwagi na koniecznos¢ zachowania
minimalnej odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami wymaganej obowigzujgcymi przepisami.

Ad7

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Inwestycja jest réwniez rozbudowg istniejgcej i funkcjonujgcej
od lat drogi krajowej. Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtdwnej
do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge
gtéwng. Predkos¢ dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku
do obecnej.

WZOR PISMA 28 (Ustugi Stolarskie J.B. 04.02.2019)
Ad1

Zagadnienie zostato przeanalizowane w raporcie. Ponadto rozbudowywana droga jest istniejgca od lat
drogg krajowa. Grunty bedg mogty by¢ wykorzystywane rolniczo. W raporcie przeprowadzono analize
emisji hatasu i zanieczyszczen powietrza oraz zagrozenia bezposrednie i posrednie dla wéd, gleb, fauny
i zdrowia i zycia ludzi. W obliczeniach akustycznych wykonanych na potrzeby raportu uwzgledniono
hatas pochodzacy od wszystkich elementéw przedsiewziecia, w tym od drég obstugujgcych teren
przylegty, tzn. uwzgledniono hatas generowany przez poruszajace sie pojazdy na poszczegdlnych
drogach, rowniez serwisowych. Droga pozostawiona w wariancie bezinwestycyjnym tez oddziatuje w
zakresie hatasu, drgan i zanieczyszczen powietrza, a jej pogarszajacy sie stan bedzie tylko nasilat te
oddziatywania. Podkresla sie ze inwestycja jest rozbudowa od lat istniejgcej drogi krajowej, ktéra
oddziatuje na sSrodowisko. W ramach realizacji inwestycji powstanie nowy system odwodnienia wraz z
urzadzeniami podczyszczajagcymi wody opadowe i roztopowe, co przyczyni sie do zmniejszenia
oddziatywania na srodowisko w poréwnaniu do stanu istniejgcego.

Ad 2

Zagadnienie zostato przeanalizowane w raporcie. Droga pozostawiona w wariancie bezinwestycyjnym
tez oddziatuje w zakresie emisji zanieczyszczen wdd, a jej pogarszajacy sie stan bedzie tylko nasilat te
oddziatywania. Podkresla sie ze inwestycja jest rozbudowg od lat istniejgcej drogi krajowej, ktéra
oddziatuje na sSrodowisko. W ramach realizacji inwestycji powstanie nowy system odwodnienia wraz z
urzadzeniami podczyszczajagcymi wody opadowe i roztopowe, co przyczyni sie do zmniejszenia
oddziatywania na srodowisko w porédwnaniu do stanu istniejgcego.

Ad3

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize hatasu i drgan wraz z zastosowaniem
sSrodkdw minimalizujgcych wptyw hatasu.
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Ad 4

W raporcie przeanalizowano wptyw bezposredni i posredni inwestycji na zwierzeta i ludzi
Ad5

Lokalizacja i rodzaj ekranéw wynika z analizy akustycznej.

Ad 6

Projektowana lokalizacja skrzyzowan zostata okreslona w oparciu o lokalizacje skrzyzowan w stanie
istniejgcym z uwzglednieniem koniecznosci powstania nowych skrzyzowan celem zapewnienia
dostepnosci do drég obstugujgcych tereny przylegte. Podniesienie klasy drogi gtéwnej do klasy GP
powoduje likwidacje czesci istniejgcych skrzyzowan z drogg gtdwng z uwagi na koniecznos¢ zachowania
minimalnej odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami wymaganej obowigzujgcymi przepisami.

Ad7

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Inwestycja jest réwniez rozbudowg istniejgcej i funkcjonujgcej
od lat drogi krajowej. Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej
do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge
gtéwng. Predkos¢ dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku
do obecne;j.

Ad 8

Zjazdy i wjazdy na posesje zaprojektowane bedg zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

WZOR PISMA 29 (P.S 04.02.2019)

Droga klasy GP nie pozwala na zastosowanie zjazdéw bezposrednio na dziatke co przedktada sie
koniecznoscig zastosowania drogi dojazdowej przedstawionej na poszczegdlnych wariantach. Zjazdy
bezposrednie na dziatke spowodowatyby zwiekszenie ryzyka wypadkéw w ruchu drogowym.
Zaprojektowanie drég serwisowych, a tym samym likwidacja bezposrednich zjazdéw oraz czesci
skrzyzowan z drogg krajowg ma na celu poprawe bezpieczeistwa i poprawe przepustowosci
projektowanej drogi gtdwnej. W przypadku mozliwosci obstugi przylegtych nieruchomosci poprzez
drogi dojazdowe obowigzujgce przepisy nie dopuszczajg mozliwosci stosowania zjazdéw
bezposrednich z drogi gtéwnej.

Ekran akustyczny nie zostat zastosowany bezpos$rednio przy granicy dziatki 123/7, ani przed placem
manewrowym, przez co nie zastania placu manewrowego i nie zmniejsza znaczgco widocznosci dla
potencjalnych klientdw. Lokalizacja ekrandw akustycznych wynika bezposrednio z przeprowadzonej
analizy akustycznej. Na etapie uzyskiwania DSU zostanie wykonana analiza materiatéw do wniosku, a
nastepnie organ wydajacy DSU zdecyduje o koniecznych zabezpieczeniach akustycznych.

Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP oraz
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtéwng. Predkos¢
dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecne;j.
Zaproponowana przez Projektanta lokalizacja zatok autobusowych zostata okreslona na podstawie
obowigzujgcych przepisdw, z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
istniejgcego zagospodarowania terenu, a takze w oparciu o lokalizacje przystankéw w stanie
istniejacym.
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WZOR PISMA 30 (B.B 04.02.2019)

Przyjete rozwigzania w zakresie projektowanych dréog serwisowych zostaty przyjete zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu m.in. pojazdéw rolniczych poza droge gtéwna.
Projektowana lokalizacja skrzyzowan zostata okreslona w oparciu o lokalizacje skrzyzowan w stanie
istniejgcym z uwzglednieniem koniecznosci powstania nowych skrzyzowan celem zapewnienia
dostepnosci do drog obstugujgcych tereny przylegte. Podniesienie klasy drogi gtéwnej do klasy GP
powoduje likwidacje czesciistniejgcych skrzyzowan z drogg gtdwng z uwagi na koniecznos¢ zachowania
minimalnej odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami wymaganej obowigzujgcymi przepisami.
Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegdtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Zaprojektowanie drdég serwisowych, a tym samym likwidacja bezposrednich zjazdéw oraz czesci
skrzyzowan z drogg krajowg ma na celu poprawe bezpieczeristwa i poprawe przepustowosci
projektowanej drogi gtownej. W przypadku mozliwosci obstugi przylegtych nieruchomosci poprzez
drogi dojazdowe obowigzujgce przepisy nie dopuszczajg mozliwosci stosowania zjazdéw
bezposrednich z drogi gtéwnej. Drogi wewnetrzne, dla ktorych nie powstaty alternatywne rozwigzania
umozliwiajgce obstuge terendw przylegtych zostaty skomunikowane z drogg gtéwng poprzez zjazdy
publiczne.

Lokalizacja ekrandw akustycznych wynika bezposrednio z przeprowadzonej analizy akustycznej. Ekrany
akustyczne zostaty zaprojektowane celem zapewniania dopuszczalnych norm hatasu, na terenach dla
ktdrych prognozuje sie przekroczenia i ktére wymagajg ochrony akustycznej. Na etapie uzyskiwania
DSU zostanie wykonana analiza materialéw do wniosku, a nastepnie organ wydajgcy DSU zdecyduje o
koniecznych zabezpieczeniach akustycznych. Ekrany akustyczne beda zlokalizowane jak najblizej
krawedzi jezdni gtéwnej i nie bedg blokowa¢ zadnych zjazdow.

Predkos¢ dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do
obecnej.

WZOR PISMA 31 (A.K 04.02.2019)

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione bgdz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
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przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.
Szczegbétowe parametry drég serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID. Ponadto inwestycja zapewni dostep do parkingu przy Kosciele.

WZOR PISMA 32 (P.S 04.02.2019)

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize hatasu i drgan wraz z zastosowaniem
Srodkdw minimalizujgcych wptyw hatasu. Wskazano lokalizacje ekrandw akustycznych. Podkreslamy,
ze zaniechanie wykonania niniejszej inwestycji nie jest jednoznaczne z projektowaniem ani
budowaniem obwodnicy. W miejscowosci Mniszew w okolicach nr 104 z/w na zjazdy do posesji oraz
brak miejsca w liniach rozgraniczajgcych nie ma mozliwosci budowy ekranu akustycznego.

WZOR PISMA 33 (P.S. 07.02.2019)

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia
klasy drogi gtéwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu
lokalnego poza droge gtéwng. Predkosé dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie
bez zmian w stosunku do obecnej.

WZOR PISMA 34 (D.M. 04.02.2019)

Ad1

Zagadnienie zostato przeanalizowane w raporcie.
Ad 2

Zagadnienie zostato przeanalizowane w raporcie. Analizy dotyczace wptywu inwestycji na faune
rozpoczeto od przeprowadzanie drobiazgowej inwentaryzacji przyrodniczej w wyniku ktérej okreslono
m.in. sktad gatunkowy lokalnych populacji zwierzat oraz lokalizacje ich siedlisk. W rozdziale 5 Raportu
przeanalizowano wptyw inwestycji na poszczegdlne grupy zwierzat (oceniono rowniez wptyw
wynikajgcy ze zmniejszenia powierzchni siedlisk). Za wgladu na fakt, iz droga na czesci przebiegu ma
by¢ poprowadzona po istniejgcym Sladzie oznacza, ze zwierzeta wystepujgce w jej otoczeniu
przyzwyczajone sy od oddziatywan wynikajacych z uzytkowania drogi. W celu ograniczenia
oddziatywania drogi na faune na etapie jej budowy w rozdziale 8 Raportu wsadzano szereg dziatan
minimalizujacych, réwniez w zakresie wptywu na awifaune m.in. zastrzezenie, iz wycinke drzew i
krzewdw nalezy prowadzi¢ w okresie od wrzesnia do marca lub poza tym okresem pod nadzorem
ornitologa.

WZOR PISMA 35 (B.N. 05.02.2019)
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W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize hatasu i drgan wraz z zastosowaniem
srodkéw minimalizujgcych wptyw hatasu. Wskazano lokalizacje ekrandw akustycznych. Drogi
serwisowe wykonano z/w na bezpieczeristwo ruchu drogowego co jest zgodne z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw z dnia 29.01.2016 poz.
124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,..stosowanie na drodze klasy GP zjazdow jest dopuszczalne
wyjatkowo, gdy w celu obstugi terenéw przylegtych do pasa drogowego brak jest innej mozliwosci
dojazdu lub nie jest uzasadnione bgdZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi nizszej klasy lub
dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi przepisami
zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi. Szczegdtowe
parametry drog serwisowych i ich zgodno$¢ z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie s3
przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID. Uzupetniono analize akustyczng o dodatkowy budynek. Ponadto informuje ze rozbudowa drogi
krajowej nie wptynie na zwiekszenie ruchu drogowego a jedynie go usprawni. Dojazd do dziatki nr 16
w obrebie Nowy Chmielew zostat zapewniony poprzez droge DD6 ktéra faczy sie bezposrednio z DK79
w km 51+150.

WZOR PISMA 36 (K.J. 06.02.2019)

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize hatasu i drgan wraz z zastosowaniem
srodkow minimalizujgcych wptyw hatasu. Wykonano réwniez analizy emisji zanieczyszczen powietrza.
Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi.
Szczegbétowe parametry drég serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedacym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

WZOR PISMA 37 (J.K. 04.02.2019)
Ad 1.

Mozliwos¢ zagospodarowania dziatek przy rozbudowanej dk 79 bedzie identyczna jak przy obecnej
drodze. W raporcie wykonano analizy emisja zanieczyszczen i zastosowano $rodki minimalizujgce
wptyw na srodowisko.

Ad.2
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Zbiorniki zostaty zaprojektowane w miejscach wynikajgcych z niwelet rowdw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikdw infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.

Ad.3

Rozbudowywana droga nie jest drogg ekspresowg szybkiego ruchu. Drogi serwisowe wykonano z/w
na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019
poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdéw jest dopuszczalne wyjgtkowo, gdy w celu
obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest innej mozliwosci dojazdu lub nie jest
uzasadnione bgdz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o
ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi przepisami zaprojektowane drogi
serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi. Szczegdétowe parametry drég serwisowych i
ich zgodnosé¢ z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie sg przedmiotem analiz w raporcie o
oddziatywaniu na Srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych etapach projektowania, w tym w projekcie
budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji ZRID. Rozwigzania zostaty przyjete z
uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtdwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczedstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie
przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtdwng. Predkos¢ dopuszczalna na
przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecnej.

Ad. 4

W raporcie przeanalizowano wptyw na wody powierzchniowe i podziemne. Podkre$la sie ze inwestycja
jest rozbudowa od lat istniejgcej drogi krajowej, ktéra oddziatuje na srodowisko. W ramach realizacji
inwestycji powstanie nowy system odwodnienia wraz z urzadzeniami podczyszczajgcymi wody
opadowe i roztopowe, co przyczyni sie do zmniejszenia oddziatywania na srodowisko w poréwnaniu
do stanu istniejgcego.

WZOR PISMA 38 (J.W. 04.02.2019)

Rozbudowywana droga nie jest drogg ekspresowg szybkiego ruchu. Drogi serwisowe wykonano z/w na
bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3)
,»-..stosowanie na drodze klasy GP zjazdéw jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terenéw
przylegtych do pasa drogowego brak jest innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badz
mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w §
8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyiszymi przepisami zaprojektowane drogi serwisowe
(dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi. Szczegétowe parametry drég serwisowych iich zgodnos¢
z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na
Srodowisko oraz nie sg okreSlane w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég
serwisowych zostang okreslone na dalszych etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym,
bedacym podstawg do uzyskania decyzji ZRID. Lokalizacja ekranéw akustycznych wynika z analizy
akustycznej i przekroczen hatasu. Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy
drogi gtdwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu
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lokalnego poza droge gtéwng. Predkosé dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie
bez zmian w stosunku do obecnej. Dziatka 245/1 w miejscowosci Gruszczyn zostanie podtaczona do
drogi DD6 w km 1+990 (DK 79 49+450) wtaczenie do drogi krajowej bedzie mozliwe poprzez
skrzyzowanie w km 47+475 lub 50+150. Dzieki zastosowaniu drdg serwisowych ruch pojazdéw w
bezposredniej bliskosci domu bedzie ograniczony. Ponadto zastosowane bedg ekrany akustyczne
dzieki ktérym klimat akustyczny w znaczacy sposdb zostanie poprawiony.

WZOR PISMA 39 (A.M. 04.02.2019)

Rozbudowywana droga nie jest drogg ekspresowg szybkiego ruchu. Drogi serwisowe wykonano z/w na
bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3)
,»-..stosowanie na drodze klasy GP zjazdéw jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terenéw
przylegtych do pasa drogowego brak jest innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badz
mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w §
8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyiszymi przepisami zaprojektowane drogi serwisowe
(dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi. Szczegétowe parametry drég serwisowych iich zgodnos¢
z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na
Srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég
serwisowych zostang okreslone na dalszych etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym,
bedacym podstawg do uzyskania decyzji ZRID. Lokalizacja ekrandw akustycznych wynika z analizy
akustycznej i przekroczen hatasu. Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy
drogi gtdéwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu
lokalnego poza droge gtéwng. Predkosé dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie
bez zmian w stosunku do obecnej.

WZOR PISMA 40 (A.A. 04.02.2019)
Ad1

Zagadnienie zostato przeanalizowane w raporcie. Ponadto rozbudowywana droga jest istniejaca od lat
drogg krajowa, ktéra w stanie istniejgcym réwniez oddziatuje na sSrodowisko.

Ad 2

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize i drgan wraz z zastosowaniem srodkéw
minimalizujgcych wptyw hatasu. Zgodnie z prognozami ruchu, ruch na drodze niezaleznie od realizacji
inwestycji bedzie sie i tak zwiekszat, a klimat akustyczny pogarszat, inwestycja ma na celu poprawe
bezpieczenstwa i zmniejszenie ucigzliwosci w tym akustycznych.

Ad3

Projektowana lokalizacja skrzyzowan zostata okreslona w oparciu o lokalizacje skrzyzowan w stanie
istniejgcym z uwzglednieniem koniecznosci powstania nowych skrzyzowan celem zapewnienia
dostepnosci do drég obstugujgcych tereny przylegte. Podniesienie klasy drogi gtéwnej do klasy GP
powoduje likwidacje czesciistniejgcych skrzyzowan z drogg gtdwng z uwagi na koniecznos$¢ zachowania
minimalnej odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami wymaganej obowigzujgcymi przepisami.
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Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP oraz
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtéwng. Predkos¢
dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecnej.

Ad 4

W raporcie przeanalizowano wptyw bezposredni i posredni inwestycji na zwierzeta i ludzi
Ad5

Inwestycja nie zaktada niszczenia mienia parafii Mniszew, a rozbudowe parkingu. Powierzchnia
istniejgcego parkingu zachowujac wymagane przepisami wymiary stanowisk postojowych pozwala
pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany uktad przewiduje zasadniczo 84 miejsca postojowe plus
dodatkowo powierzchnia istniejgcego parkingu usytuowanego bezposrednio przed cmentarzem, ktéra
pomiesci ok 10 pojazdéw. Razem daje to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w stanie obecnym.

WZOR PISMA 41 (M.K. 04.02.2019)
Ad1

Zagadnienie zostato przeanalizowane w raporcie. Ponadto rozbudowywana droga jest istniejgca od lat
drogg krajowa ktora w stanie istniejgcym réwniez oddziatuje na srodowisko. Zgodnie z prognozami
ruchu, ruch na drodze niezaleznie od realizacji inwestycji bedzie sie i tak zwiekszat, a klimat akustyczny
pogarszat, inwestycja ma na celu poprawe bezpieczedstwa i zmniejszenie ucigzliwosci w tym
akustycznych.

Ad 2
Zagadnienie zostato przeanalizowane w raporcie.
Ad3

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize drgan wraz z zastosowaniem Srodkéw
minimalizujgcych wptyw hatasu.

Ad4
W raporcie przeanalizowano wptyw bezposredni i posredni inwestycji na zwierzeta i ludzi
Ad5

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z Dziennikiem
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”.

Ad 6
Za ods$niezanie drog serwisowych odpowiada ich Zarzadca.
Ad7

Projektowana lokalizacja skrzyzowan zostata okreslona w oparciu o lokalizacje skrzyzowan w stanie
istniejgcym z uwzglednieniem koniecznosci powstania nowych skrzyzowan celem zapewnienia
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dostepnosci do drég obstugujgcych tereny przylegte. Podniesienie klasy drogi gtéwnej do klasy GP
powoduje likwidacje czesci istniejgcych skrzyzowan z drogg gtdwng z uwagi na koniecznos$¢ zachowania
minimalnej odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami wymaganej obowigzujgcymi przepisami.

Ad 8

Inwestycja nie zaktada niszczenia mienia parafii Mniszew, a rozbudowe parkingu. Powierzchnia
istniejgcego parkingu zachowujac wymagane przepisami wymiary stanowisk postojowych pozwala
pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany uktad przewiduje zasadniczo 84 miejsca postojowe plus
dodatkowo powierzchnia istniejgcego parkingu usytuowanego bezposrednio przed cmentarzem, ktéra
pomiesci ok 10 pojazdow. Razem daje to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w stanie obecnym.

Ad9

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia
klasy drogi gtéwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujacymi przepisami i majg na celu podniesienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu
lokalnego poza droge gtéwng. Predkosé dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie
bez zmian w stosunku do obecnej.

WZOR PISMA 42 (J.K. 04.02.2019)
Ad 1.

Mozliwos¢ zagospodarowania dziatek przy rozbudowanej dk 79 bedzie identyczna jak przy obecnej
drodze. W raporcie wykonano analizy emisja zanieczyszczen i zastosowano Srodki minimalizujgce
wptyw na srodowisko.

Ad. 2

Zbiorniki zostaty zaprojektowane w miejscach wynikajgcych z niwelet rowdw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikow infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.

Ad. 3

Rozbudowywana droga nie jest drogg ekspresowg szybkiego ruchu. Drogi serwisowe wykonano z/w
na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019
poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdéw jest dopuszczalne wyjgtkowo, gdy w celu
obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest innej mozliwosci dojazdu lub nie jest
uzasadnione bgdz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o
ktorej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi przepisami zaprojektowane drogi
serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi. Szczegdétowe parametry drég serwisowych i
ich zgodnos¢ z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie sg przedmiotem analiz w raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.
Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych etapach projektowania, w tym w projekcie
budowlanym, bedacym podstawg do uzyskania decyzji ZRID. ”. Rozwigzania zostaty przyjete z
uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtdwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie
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przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtdwng. Predkosé dopuszczalna na
przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecnej.

Ad.4

W raporcie przeanalizowano wptyw na wody powierzchniowe i podziemne. Podkres$la sie ze inwestycja
jest rozbudowa od lat istniejacej drogi krajowe;j.

WZOR PISMA 43 (A.W.S. 04.02.2019)
Ad1

Oddziatywanie bezposrednie i posrednie na zdrowie i zycie ludzie przeanalizowano w raporcie.
Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego.

Ad2

Projektowana lokalizacja skrzyzowan zostata okreslona w oparciu o lokalizacje skrzyzowan w stanie
istniejgcym z uwzglednieniem koniecznosci powstania nowych skrzyzowan celem zapewnienia
dostepnosci do drég obstugujgcych tereny przylegte. Podniesienie klasy drogi gtéwnej do klasy GP
powoduje likwidacje czesciistniejgcych skrzyzowan z drogg gtdwng z uwagi na koniecznos¢ zachowania
minimalnej odlegtosci pomiedzy sasiednimi skrzyzowaniami wymaganej obowigzujgcymi
przepisami.Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione badZ mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegbtowe parametry drég serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID.

Ad3

Zagadnienie zostato przeanalizowane w raporcie. Ponadto rozbudowywana droga jest istniejgcg od lat
drogg krajowa.

Ad 4

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize drgan wraz z zastosowaniem srodkéw
minimalizujgcych wptyw hatasu.

Ad5
Inwestycja nie zaktada niszczenia mienia parafii Mniszew, a rozbudowe parkingu. Powierzchnia

istniejgcego parkingu zachowujac wymagane przepisami wymiary stanowisk postojowych pozwala
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pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany uktad przewiduje zasadniczo 84 miejsca postojowe plus
dodatkowo powierzchnia istniejgcego parkingu usytuowanego bezposrednio przed cmentarzem, ktéra
pomiesci ok 10 pojazdow. Razem daje to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w stanie obecnym.

Ad 6

Inwestycja jest inwestycjg nadrzednego celu publicznego w tym transportu ponadlokalnego i
regionalnego. Inwestycja ma na celu gtéwnie poprawe jakosci, komfortu i bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz klimatu akustycznego. Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia
klasy drogi gtéwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu
lokalnego poza droge gtéwng. Predkosé dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie
bez zmian w stosunku do obecnej.

WZOR PISMA 44 (J.K. 04.02.2019)
Ad1

Oddziatywanie bezposrednie i posrednie grunty, na zdrowie i zycie ludzie przeanalizowano w raporcie.
Mozliwos¢ zagospodarowania dziatek przy rozbudowanej dk 79 bedzie identyczna jak przy obecnej
drodze. W raporcie wykonano analizy emisja zanieczyszczen i zastosowano Srodki minimalizujgce
wptyw na srodowisko.

Ad2

Zbiorniki zostaty zaprojektowane w miejscach wynikajgcych z niwelet rowdw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikéw infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.
Ponadto dziatka bedzie posiadata zjazd na droge DD 6 ktéry zapewni mozliwos¢ przejazdu maszyn
rolniczych. Lokalizacja zbiornika nie zamknie dostepu do dziatki 240/2.

Ad3

Rozbudowywana droga nie jest drogg ekspresowa szybkiego ruchu. Drogi serwisowe wykonano z/w
na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019
poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdéw jest dopuszczalne wyjgtkowo, gdy w celu
obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest innej mozliwosci dojazdu lub nie jest
uzasadnione bgdz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o
ktorej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi przepisami zaprojektowane drogi
serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi. Szczegdétowe parametry drég serwisowych i
ich zgodno$¢ z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie sg przedmiotem analiz w raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.
Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych etapach projektowania, w tym w projekcie
budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji ZRID. Rozwigzania zostaty przyjete z
uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtdwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie
przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtdwng. Predkosé dopuszczalna na
przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecnej.
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Ad. 4

W raporcie przeanalizowano wptyw na wody powierzchniowe i podziemne i rozbudowa nie bedzie
miata na nie negatywnego wptywu. Podkresla sie ze inwestycja jest rozbudowg od lat istniejgcej drogi
krajowej.

Ad5

Analizy dotyczgce wptywu inwestycji na faune rozpoczeto od przeprowadzanie drobiazgowej
inwentaryzacji przyrodniczej w wyniku ktérej okreslono m.in. skfad gatunkowy lokalnych populacji
zwierzat oraz lokalizacje ich siedlisk. W rozdziale 5 Raportu przeanalizowano wptyw inwestycji na
poszczegdlne grupy zwierzat (oceniono réwniez wptyw wynikajgcy ze zmniejszenia powierzchni
siedlisk). Za wgladu na fakt, iz droga na czesci przebiegu ma by¢ poprowadzona po istniejgcym $ladzie
oznacza, zZe zwierzeta wystepujace w jej otoczeniu przyzwyczajone sg od oddziatywan wynikajgcych z
uzytkowania drogi. W celu ograniczenia oddziatywania drogi na faune na etapie jej budowy w rozdziale
8 Raportu wsadzano szereg dziatan minimalizujgcych, réwniez w zakresie wptywu na awifaune m.in.
zastrzezenie, iz wycinke drzew i krzewdéw nalezy prowadzi¢ w okresie od wrzesnia do marca lub poza
tym okresem pod nadzorem ornitologa. Przedmiotowe analizy zawarto w rozdziale 5 Raportu.
Dodatkowo w rozdziale 8 opisano dziatania ograniczajgce wptyw inwestycji na zwierzeta na etapie
budowy i eksploatacji. W trakcie prowadzonych badan analizowano migracje i mozliwos¢
wystepowania jelenia i tosia. Podczas tropien stwierdzono wystepowanie jelenia na terenie badan,
natomiast nie stwierdzono go bezposrednio w dolinie Pilicy. W rozdziale rozdziat 3.5 Raportu opisano
wszystkie korytarze migracji ssakow zinwentaryzowane podczas badan terenowych. Sposrédd nich
zdecydowanie najwieksze znaczenia ma dolina Pilicy. Przy projektowaniu obiektu mostowego na Pilicy
wzieto pod uwage duze prawdopodobienstwo wystepowania jelenia i tosia oraz dostosowano
parametry obiektu do mozliwosci migracji tych gatunkéw. Pozostate dziatania minimalizujace
dotyczace wptywu na ssaki opisano w rozdziale 8.5 Raportu.

WZOR PISMA 45 (Komitet protestacyjny rozbudowy drogi nr 79 04.02.2019)

Projektowana lokalizacja skrzyzowan zostata okreslona w oparciu o lokalizacje skrzyzowan w stanie
istniejgcym z uwzglednieniem koniecznosci powstania nowych skrzyzowan celem zapewnienia
dostepnosci do drog obstugujgcych tereny przylegte. Podniesienie klasy drogi gtéwnej do klasy GP
powoduje likwidacje czesci istniejgcych skrzyzowan z drogg gtdwng z uwagi na koniecznos¢ zachowania
minimalnej odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami wymaganej obowigzujgcymi przepisami.
W przypadku mozliwosci obstugi przylegtych nieruchomosci poprzez drogi dojazdowe obowigzujgce
przepisy nie dopuszczaja mozliwosci stosowania zjazdéw bezposrednich z drogi gtéwne;j.
Przyjete rozwigzania w zakresie projektowanych drég serwisowych zostaty przyjete zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtéwna.

W km 51+150 oraz 53+150 w Wariancie | zaktada sie zaprojektowanie skrzyzowan o geometrii znacznie
ograniczajacej zajecie terenu przy zatozeniu minimalnych odlegtosci pomiedzy skrzyzowaniami. W km
54+300 geometria skrzyzowania zostata zaprojektowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, przy
zatozeniu minimalnej odlegtosci skrzyzowan drég serwisowych z drogg boczng od skrzyzowania drogi
bocznej z drogg gtéwna.

Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP oraz
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtdwng. Predkosc
dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecnej.
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Oddziatywanie bezposrednie i posrednie grunty, na zdrowie i zycie ludzie przeanalizowano w raporcie.
Mozliwos¢ zagospodarowania dziatek przy rozbudowanej dk 79 bedzie identyczna jak przy obecnej
drodze. W raporcie wykonano analizy emisja zanieczyszczen i zastosowano Srodki minimalizujgce
wptyw na srodowisko. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze inwestycja polega na rozbudowie drogi krajowej po
istniejgcym sladzie. W stanie istniejgcym droga réwniez oddziatuje na grunty sgsiednie.

W raporcie wykonano analizy oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne. Projektowany
system odwonienia z zastosowanymi urzadzeniami podczyszczajgcymi wody opadowe przyczyni sie
miedzy innymi do zminimalizowania oddziatywania na srodowisko gruntowo-wodne.

Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP oraz
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtéwna.

W ramach Raportu wykonano petng analize akustyczng i analize drgan wraz z zastosowaniem srodkéw
minimalizujgcych wptyw hatasu.

Podkresla sie, ze inwestycja jest rozbudowg istniejagcej od lat drogi biegnacej juz przez tereny
zabudowane i ekosystemy.

WZOR PISMA 46 (J.K. 04.02.2019)
Ad1l

Oddziatywanie bezposrednie i posrednie grunty, na zdrowie i zycie ludzie przeanalizowano w raporcie.
W raporcie wykonano analizy emisja zanieczyszczen i zastosowano $rodki minimalizujgce wptyw na
Srodowisko.

Ad2

Zbiorniki zostaty zaprojektowane w miejscach wynikajgcych z niwelet rowdw i kanalizacji deszczowej.
Przy doborze typu zbiornikdw infiltracyjny/retencyjny opierano sie na wykonanych badaniach gruntu.
Ponadto dziatka bedzie posiadata zjazd na droge DD 6 ktéry zapewni mozliwos¢ przejazdu maszyn
rolniczych. Zbiornik na dziatce 240/2 nie ogranicza dostepu do dziatek, zjazd na dziatki bedzie
zapewniony.

Ad3

Rozbudowywana droga nie jest drogg ekspresowg szybkiego ruchu. Drogi serwisowe wykonano z/w
na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019
poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdéw jest dopuszczalne wyjgtkowo, gdy w celu
obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest innej mozliwosci dojazdu lub nie jest
uzasadnione bgdz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o
ktorej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi przepisami zaprojektowane drogi
serwisowe (dodatkowe jezdnie) sg drogami publicznymi. Szczegdétowe parametry drég serwisowych i
ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie sg przedmiotem analiz w raporcie o
oddziatywaniu na Srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych etapach projektowania, w tym w projekcie
budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji ZRID. Rozwigzania zostaty przyjete z
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uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtdwnej do klasy GP oraz zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczedstwa ruchu drogowego oraz zwiekszenie
przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtdwng. Predkosé dopuszczalna na
przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecnej.

Ad. 4

W raporcie przeanalizowano wptyw na wody powierzchniowe i podziemne i rozbudowa drogi nie
bedzie miata negatywnego wptywu na nie. Podkresla sie ze inwestycja jest rozbudowag od lat istniejgcej
drogi krajowej.

Ad5

Analizy dotyczgce wptywu inwestycji na faune rozpoczeto od przeprowadzanie drobiazgowej
inwentaryzacji przyrodniczej w wyniku ktérej okreslono m.in. skfad gatunkowy lokalnych populacji
zwierzat oraz lokalizacje ich siedlisk. W rozdziale 5 Raportu przeanalizowano wptyw inwestycji na
poszczegdlne grupy zwierzat (oceniono réwniez wptyw wynikajgcy ze zmniejszenia powierzchni
siedlisk). Za wgladu na fakt, iz droga na czesci przebiegu ma by¢ poprowadzona po istniejgcym $ladzie
oznacza, ze zwierzeta wystepujace w jej otoczeniu przyzwyczajone sg od oddziatywan wynikajgcych z
uzytkowania drogi. W celu ograniczenia oddziatywania drogi na faune na etapie jej budowy w rozdziale
8 Raportu wsadzano szereg dziatan minimalizujgcych, réwniez w zakresie wptywu na awifaune m.in.
zastrzezenie, iz wycinke drzew i krzewdéw nalezy prowadzi¢ w okresie od wrzesnia do marca lub poza
tym okresem pod nadzorem ornitologa. Przedmiotowe analizy zawarto w rozdziale 5 Raportu.
Dodatkowo w rozdziale 8 opisano dziatania ograniczajace wpltyw inwestycji na zwierzeta na etapie
budowy i eksploatacji. W trakcie prowadzonych badan analizowano migracje i mozliwoscé
wystepowania jelenia i tosia. Podczas tropien stwierdzono wystepowanie jelenia na terenie badan,
natomiast nie stwierdzono go bezposrednio w dolinie Pilicy. W rozdziale rozdziat 3.5 Raportu opisano
wszystkie korytarze migracji ssakow zinwentaryzowane podczas badan terenowych. Sposréd nich
zdecydowanie najwieksze znaczenia ma dolina Pilicy. Przy projektowaniu obiektu mostowego na Pilicy
wzieto pod uwage duze prawdopodobienstwo wystepowania jelenia i tosia oraz dostosowano
parametry obiektu do mozliwosci migracji tych gatunkéw. Pozostate dziatania minimalizujace
dotyczace wptywu na ssaki opisano w rozdziale 8.5 Raportu.

WZOR PISMA 47 (W.U. 04.02.2019)

Drogi serwisowe wykonano z/w na bezpieczenstwo ruchu drogowego co jest zgodne z
Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik
Ustaw z dnia 29.01.2016 poz. 124 zm. 2019 poz. 1643 §9.1.3) ,,...stosowanie na drodze klasy GP zjazdow
jest dopuszczalne wyjatkowo, gdy w celu obstugi terendw przylegtych do pasa drogowego brak jest
innej mozliwosci dojazdu lub nie jest uzasadnione bgdz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi
nizszej klasy lub dodatkowej jezdni, o ktérej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2”. Ponadto zgodnie z powyzszymi
przepisami zaprojektowane drogi serwisowe (dodatkowe jezdnie) s3 drogami publicznymi.
Szczegdtowe parametry drog serwisowych i ich zgodnosé z obowigzujgcymi przepisami drogowymi nie
sg przedmiotem analiz w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko oraz nie sg okreslane w decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Parametry drég serwisowych zostang okreslone na dalszych
etapach projektowania, w tym w projekcie budowlanym, bedgcym podstawg do uzyskania decyzji
ZRID. Inwestycja nie wigze sie ze zniszczeniem mienia w tym parkingu przy Kosciele p.w. Sw. Jézefa.
Powierzchnia istniejgcego parkingu zachowujgc wymagane przepisami wymiary stanowisk
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postojowych pozwala pomiesci¢ 83 pojazdy osobowe. Projektowany uktad przewiduje zasadniczo 84
miejsca postojowe plus dodatkowo powierzchnia istniejgcego parkingu usytuowanego bezposrednio
przed cmentarzem, ktéra pomiesci ok 10 pojazdow. Razem daje to 94 miejsca czyli 11 wiecej niz w
stanie obecnym. Zjazdy zostang zaprojektowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Projektowana lokalizacja skrzyzowan zostata okreslona w oparciu o lokalizacje skrzyzowan w stanie
istniejgcym z uwzglednieniem koniecznosci powstania nowych skrzyzowan celem zapewnienia
dostepnosci do drog obstugujgcych tereny przylegte. Podniesienie klasy drogi gtéwnej do klasy GP
powoduje likwidacje czesci istniejgcych skrzyzowan z drogg gtdwng z uwagi na koniecznos¢ zachowania
minimalnej odlegtosci pomiedzy sgsiednimi skrzyzowaniami wymaganej obowigzujgcymi przepisami.
W przypadku mozliwosci obstugi przylegtych nieruchomosci poprzez drogi dojazdowe obowigzujgce
przepisy nie dopuszczaja mozliwosci stosowania zjazdéw bezposrednich z drogi gtéwne;j.
Przyjete rozwigzania w zakresie projektowanych drég serwisowych zostaty przyjete zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtdwna.

Rozwigzania zostaty przyjete z uwzglednieniem podniesienia klasy drogi gtéwnej do klasy GP oraz
zgodnie z obowigzujacymi przepisami i majg na celu podniesienie bezpieczerstwa ruchu drogowego
oraz zwiekszenie przepustowosci poprzez kierowanie ruchu lokalnego poza droge gtéwng. Predkos¢
dopuszczalna na przedmiotowym odcinku drogi pozostanie bez zmian w stosunku do obecnej.
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